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II. BETRIEBSWERTE UND -GRENZEN
II. 1 LUFTTOCHTIGKEITSGRUPPE

Die ASK 23 ist in der Lufttiichtigkeitsgruppe “U” (Utility)
Zugelassen,

Zugrundel iegende Bauvorschrift: Lufttiichtigkeitsforderungen
flr Segelflugzeuge und Motorsegler JAR 22 vom 15. Marz 1982
mit Anderungsstand vom 13, September 1983 (Change 2 der
engl. Ausgabe),

II. 2 BETRIEBSARTEN

Mit der ASK 23«irfen Flige nach VFR bei Tag durchgefihrt
werden,
Wolkenflug bei Tag und einfacher Kunstflug sind zulassig,

II. 3 MINDESTAUSRUSTUNG

Fahrtmesser mit MeBbereich mindestens 50 - 250 km/h
Hohenmesser

4-teiliger Anschnallgurt

Fallschirm oder Riickenkissen

zusammengedrickt mindestens 6 cm dick

Zusdtzliche Mindestausristung flr Wolkenflug:
Wendezeiger mit Scheinlot

KompaB

UKW-Sende- und Empfangsgerat

Variometer (mechanisch/pneumatisch)

Ein Verzeichnis der zulassigen und erprobten Gerate findet
sich im ASK 23 Wartungshandbuch.

Datum: (1.02,1986 LBA - Anerkennung

Bearbeiter:

Kaiser

"3 . 1986
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und beim Uberfliegen von Gebiraskammen und
-graten angetroffen werden kinnen,

Bei der Mandvergeschwindigkeit diirfen noch
Vollausschlage der Ruder gegeben werden, beil
Hohen- und gleichzeitig Seitensteuer allerdings
nur 80 % der Vollausschlage,

Hochstzulédssige Abfanglastvielfache

groBtes positives Lastvielfaches + 5
griBtes negatives Lastvielfaches =02

bei 145 km/h
mit zunehmender (Geschwindigkeit sich linear verringernd auf

groftes positives Lastvielfaches + 4,0
groftes negatives Lastvielfaches =5

bei 215 km/h

I1. 5 BESATZUNG

Die Besatzung der ASK 23 ist ein Flugzeugfihrer.

11, 6 MASSEN

Gemal dem “Gesetz lber Einheiten und MeBwesen” vom
2, Juli 1969 wird der Begriff der Masse mit der Einheit kg
verwendet gegeniiber dem frilher verwendeten Ausdruck Gewicht,

(» ]

Datum: (71 ,02.1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: KaAlSEr patum: 15.02.85
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Deshalb muB nach Reparaturen, geandertem Instrumenteneinbau
e.t.c, eine Schwerpunktwagung durchgefiihrt werden (Siehe

Wartungshandbuch Kapitel 111, 2. 5),

Datum |Leermassen-|Leer-| Pilotenmasse **maximal| Signatur des

der [schwerpunkt|mass mD*lncl. Fall- |zul&ssige|Priifers,
Wagung schirm Zuladung Priifstempel

inimal |maximal
Gond FACD Mol Fo | 410 | 415, W 3
{ 1 19'('. ?._ﬁ:.[‘i%%‘_,”}

wi il Tl LS| fo | 140 | 138 411G OEPTIRLT.
‘Q?”éjff'!/‘"\

*Mp = Mpijot * Mealischirm

** Mzuladung = ™Pilot * Mrallschirm * Meepack

LBA - Anerkennung

Oofum- 01.02,1985
Datum:15,02.85

Bearbeiter- Kaiser
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Leichtere Personen missen zum Ausgleich Trimmplatten im Bug
mitnehmen,

Eine Trimmplatte hat eine Masse von 1 kg. Infolge der Hebel-
verhaltnisse gleicht eine Platte eine Mindestmasse von
1.74 kg aus,

Aus der Tabelle ist die Anzahl der notwendigen Trimmplatten
ersichtlich,

Masse (kg)von |[Anzahl der
Pilof u. Fallschirm | Trimmplaften

70,0 0
68,3
66,5
64,8
63,0
61,3
59,6
57,8
56,1
54,3
52,6

o|lv|@| || |lwia|—=

—

GroBe, schwere Personen:

Das Flugzeug hat ein verhaltnismaBig langes Cockpit um auch
groBe Personen beguem aufnehmen zu kdnnen.

Hierflr ist die Riickenlehne nach hinten verstellbar gemacht.
Hierbei verkiirzt sich der Pilotenhebelarm,

Datum- ()1,02,1985 LBA - Anerkennung
Bearbeiter. Kaiser Datum15.02.85
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16

Gelber Bogen von 145 + 215 km/h;
Zulassiger Geschwindigkeitsbereich (Warnbereich)
flr Turbulenzen bis 7.5 m/s Differenzgeschwin-
digkeit,

Das Gelbe & bei 80 km/h markiert die empfohlene An-
fluggeschwindigkeit zur Landung,

Datenschild und Trimmplan an der rechten Bordwand

Alexander Schleicher GmbH & Co.
Segelflugzeugbau, 0-6416 Poppenhausen
Muster ASK 23 B Werk-Nr. 23 XXX
DATENSCHILD und TRIMMPLAN
Leermasse: kg
Héchstmasse: 350 kg
Héchstzuladung im Fihrersitz kg
Mindestzuladung im Fihrersitz kg
Hdchstgeschwindigkeit fie:
Windenstart 125 _kmih
Flugzeugschlepp 145 kmth
Mandvergeschwindigkeit 145 km/h
Sollbruchstelle f, W.-Schlepp [540bis 660 daN
Sollbruchstelle . F. -Schlepp | 270bis 330 daN
Reifendruck: Hauptrad 20 bar
Bugrad 20 bar
Spornrad 2.5 bar

Gepackraumschild am Hauptspant vor dem Gep&ckraum

Beladung des max. 15 kg

Gepickraums

Schild fiir herausnehmbaren Trimmballast

Vior dem Start Gewicht der
<K Trimmplatten und festen
Sitz derselben iberpriifen.

Datum: 01.02.198 6 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Kagisger Dﬂtﬁm;{JS 1986
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I11. _ NOTVERFAHREN

I1T. 1 VERHINDERN UND BEENDEN DES TRUDELNS

Die Eigenschaften des Trudelns werden wesentlich von der
Schwerpunktlage bestimmt,

Die ASK 23 trudelt erst bei der hintersten Zugelassenen
Schwerpunktlage,

Sie trudelt dabel widerwillig und geht nach drei Umdrehungen
von selbst heraus, Hohenruder und Querruder normal und Sei-

tenruderigeden die Drehrichtung beenden das Trudeln sofort.

Der Hohenverlust vom Beginn des Ausleitens bis zum Abfangen

betragt 100 m,

Spiralsturz

Der Spiralsturz wird haufig . mit dem Trudeln verwechsel t,
Darin liegt eine gewisse Gefahr,

Wahrend Trudeln mit verhaltnismaBig géringer Geschwindig-
keit bei riickwartigen Schwerpunktlagen und teilweise abge-
rissener Stromung erfolgt, liegt die St€rémung beim Spiral-
sturz an,

Bei Trudelversuchen kommt es haufiger vor, daB Trudéln ein-
geleitet wird, das Flugzeug aber wegen zu weit verliegender
SP-Lage nicht im Trudeln bleibt, sondern in den Spiralsturz
Ubergeht. Mit gezogenem Knippel konnen bei sehr hoher Fahrt
Beschleunigungen erreicht werden, die bis an die Grenzen der
Festigkeit gehen.

Hier hilft nur rechtzeitig Bremsklappen ziehen und weich
abfangen,

Oatum: (01,02,1985 LBA- Anerkennung
Bearbeiter: Kaiser Datum:15,02,85
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(3)

a) Wenn moglich in den Wind drehen !

b) Gleichzeitig mit dem Ablegen des Fligels
mit dem Knippel nachdricken und Gegenseiten-
ruder geben !

Notlandungen auf Wasser

Landungen auf dem Wasser sind sehr problematisch,
Nach den bisherigen Erfahrungen muB damit gerechnet
wérden, daB der Rumpf unterschneidet und bei flachem
Wasser hart auf den Grund aufschlagt.

Wassertiefen unter 2 m gelten als kritisch, Die bis-
herigen-Erfahrungen reichen nicht aus, um allgemein
gliltige Hipweise zu geben,

Sackflug

(4)

Die ASK 23 hat alisgesprochen gutmitige Flugeigen-
schaften im Sackflug,

Trotzdem muB immer damit gerechnet werden, daB durch
Boigkeit usw, Abkippen eintreten kann. Hierbei muB so-
fort nachgedriickt werden und mit dem Seitenruder ge-
gengesteuert werden, um die Nopmalfluglage wieder her-
zustellen,

Datum:  (01,02.1985 LBA - Anerkennung

Bearbeiter

Kaiser Oatum5,02.85
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IV. HINWEISE ZUM NORMALEN FLUGBETRIEB

IV. 1 ALLGEMEINES

Die ASK 23 ist in erster Linie fiir den Schulbetrieb vor-
gesehen, Das Flugzeug ist dementsprechend einfach gehal-
ten,

Die Flugeigenschaften sind sehr harmlos,

IV, 2 ERKLARUNG DER BEDIENHEBEL UND KENNZEICHNUNGEN IM
COCKPIT

Knippel mit (wahlweise) eingebauter Sendetaste.

Seitensteuerpedale mit Verstellung in Langsrichtung.

\ Pedalverstellung: Grauer Knopf
\ rechts des Kniippels,

Pedale nach hinten verstellen:

Pedale entlasten und nach hinten zighen, Knopf dann aus der
Hand schnappen lassen und Pedale zum Verriegeln kurz be-
lasten,

Pedale nach vorn verstellen:

Knopf ziehen und Pedale mit den Fersen nach vorn.-riicken.
Knopf aus der Hand schnappen lassen und Pedale dufch kur-
Zes Belasten verriegeln,

- comD Bremsk lappen:
Blauer Griff an der linken
Seitenwand. Bremsklappen werden
durch Ziehen ausgefahren,
Datum: (1,02, 1985 LBA - Anerkennung

Bearbeiter- Kaiser Datum]5,02.85
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Luftung:
Rechts an der Bordward ,

Zusatzllftung: (wahlweise)
Klappe im Haubenfenster .

Befestigungspunkt fir Fallschirm-
reiBleine;
Roter Ring links am Hauptspant.

A. Schleicher
6416 Poppenhausen
Werknummer und Typenschild:

Muster : AS-K 23 B ¢
vk 23 8w Am Hauptspant rechts hinter dem
Kennzeichen: Piloten.

Made in West-Germany

W.Nr.23xxd" Bauteilschild an Jedem Bauteil,

IV. 3 TAGLICHE INSPEKTION UND

IV, 4 VORFLUGKONTROLLE

Auf- und AbrUsten geschieht nach der Anleitung im Flughand-
buch Seite 32 bis 33 ,

Nach dem Aufristen eine Ruderprobe durchfiihren und auch Brems-
klappe und Radbremse kontrollieren. Reifendruck Uberpriifen
(Hauptrad 3 bar, Bugrad 2,0 bar, Spornrad 2.5 bar) !

Auch aus dem Hangar gezogene Flugzeuge missen durch Ruder-
probe und sorgfaltige Inspektion Uberpriift werden,

Im Hangar abgestellte Flugzeuge sind erfahrungsgemdlf durch

Datum: 071.02.1986 LBA - Anerkennung

iter: i Oatum.
BRaTeie e Ser 19.03.1986
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IV.3.1

Tagliche Kontrolle

Siehe hierzu auch Fig.IV.3.-1 !

@ -

B -

Haube dffnen.

Hauptbolzensicherung priifen.

Querruder- und Bremsklappenanschliisse im Rumpf
durch das Handloch kontrollieren. Handlochdeckel
wieder verriegeln !

Steuerung auf Freigdngigkeit und KraftschluB Uber-
prifen; Steuerung bis zum Anschlag bet&tigen und
bei festgehaltenen Ruder bzw. Bremsklappen bela-
sten.

Reifendriicke priifen (sh, Seite 22).

Schleppkupplung auf Zustand und Funktion iiberprii-
fen. Ringpaar aus- und einklinken. Die Automatik
der SP-Kupplung kontrollieren; das Ringpaar muB
sich nach hinten herausziehen lassen.

Radbremse testen. Bremsklappenhebel ziehen: am Ende
des Bet&tigungsweges muB ein elastischer Wider-
stand flhlbar sein und zwischen Handhebel und Sitz-
Wannenausschnitt noch'ca. 2 cm Luft sein.
Fremdk6rperkontrolle durchfiifren !

Fllgelober- und unterseite auf Beschadigungen un-
tersuchen.,

Querruder: Zustand, Freigdngigkeif, Spiel und StoB-
stangenanschluB priifen.

Bremsklappen: Zustand, Sitz der Abdeckbinder und
Verriegelung priifen,

Rumpf - besonders auf der Unterseite - auf Bésgha-
digungen untersuchen,

Kompensationsdilse, statische Druckbohrungen (beid-
seitig der Rumpfrohre) auf Sauberkeit prifen,
Hohenleitwerk auf richtige Montage und Nasenbolzen-
Sicherung priifen.

Automatischen HohenruderanschluB und Seitenruder-

Datum:

Bearbeiter:

01.02. 86 LBA - Anerkennung
Jumtow %1403, 1986
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IV. 5 WINDENSTART

Hochstzulassige Schleppgeschwindigkeit ist 125 km/h.

Bei Trimmung in der Mitte bis leicht schwanzlastig hebt das
Flugzeug selbst ab und geht in einen flachen Steigflug
Uber. Nachdem die Sicherheitshohe erreicht ist, kann leicht
gezogen werden,

Max. Seltenwind-Komponente 25 km/h.

IV, 6 FLUGZEUGSCHLEPPSTART

Die hdochstzuldssige Schleppgeschwindigkeit betragt 145 km/h.

Die erprobten Seillangen-(Textilseil) liegen zwischen 25 m
und 60 m, Beim Schlepp durch.starke Schleppmaschinen (180 PS)
sollte die Seilldnge mindestens 40 m betragen.

Flugzeugschlepp ist nuromit der Bug-
kupplung zulassig !

Die Piloten sollten versuchen, den Sporn bi's zum Abheben am
Boden zu halten. Dies hat vielerlei Vorteile. Das Abheben
erfolgt zum frihestméglichen Zeitpunkt. Das Fahrwerk wird
stark entlastet. Die Richtungsstabilitdt wahrend des Rollens
wird erheblich erhdht.

Nach dem Abheben auf 1-2 m steigen, um Nickschwingungen'durch
Bodeneffekt und Wirbel der Schleppmaschine zu vermeiden.

Max, Seitenwindkomponente 25 km/h.

Datum 01.02.1985 LBA - Anerkennung

Bearbeiter (4{ser Detum 15,02, 85
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Mit den Bremsklappen lassen sich noch verhéltnisméBig steile
Anfliige durchfihren,

Es ist ratsam, die BK schon zu Beginn des Landeanflugs zu
entriegeln,

Zusatzlich ist der Slip als Anflug-Steuerung brauchbar, Bei
voll ausgeschlagenem Seitenruder geht der Steuerdruck gegen
Null, deshalb muB beim Ausleiten das Seitenruder zurtick ge-
treten werden.

IV, 10 Einfacher Kunstflug

Trudeln als Kunstflugfigur:
Wegen ihres Verwendungszwecks als Anfanger-Ubungs-
flugzeug wurde die ASK 23 bewuBt als trudelunwil-
liges Flugzeug ausgelegt. Daher kommt es, daB sich
die ASK 23 nur bei hinterster zuldssiger Schwerpunktt
lage, also nur bei Mindestzuladung im Cockpit meh-
rere Umdrehungen trudeln 14Bt, Das Flugzeug trudelt
dabei mit schwanken der Langsneigung. Aus der flachen Phase
trudelt es etwa 1/4 Umdrehung nach, aus der steilen Phase etwa
1/8 Umdrehung.
Bei Schwerpunktlagen etwa 2.5 cm vor der hintersten zuldssigen
Schwerpunktlage (das entspricht etwa 5 kg mehr als Mindestzu-
ladung) lassen sich nur noch zwei Trudelumdrehungen erzielen,
wenn die flir das Trudeln giinstigste Quersteuerstellung (GSt in
Trudelrichtung) nach dem Einleiten gewanlt wird. Bel QSt in
Nullstellung oder gegen die Trudelrichtung sind nur ca. 1.5
Trudelumdrehungen moglich.
Bei Schwerpunktlagen etwa 5 cm vor der hintersten zuldssigen
Schwerpunktlage (entsprechend etwa 10 kg mehr als Mindestzu-
ladung) ist nur noch eine Trudelumdrehung moglichs Danach
leitet die ASK 23 selbsttdtig aus und geht in eine Steilspira-
le (bei @St in Nullstellung und in Trudelrichtung ausgeschla-
gen) oder in den Slip, wenn das QSt entgegen der Trudelrich-
tung ausgeschlagen Ist.
Bei allen Trudelmantvern bleibt das HSt voll gezogen und das
Seitensteuer in Trudelrichtung ausgeschlagen.
Das Einleiten zum Trudeln kann aus dem Sackflug geradeaus
durch kreuzen von QSt und SSt erfolgen oder aus dem langsamen

et 01.02.86 LBA - Anerkennung
Bearbeiter: Waibel Dﬁ'@"::03.1986
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V. FLUGLEISTUNGEN

V. 1 ALLGEMEINES

Ein fur die Anféngerschulung konzipiertes Segelflugzeug muB
harmlose Flugeigenschaften besitzen. Es muB langsam fliegen
und gut steigen kdnnen. einfach zu handhaben sein und dem
heutigen Standard entsprechende Flugleistungen haben. Alle
diese Eigenschaften sind bei der Entwicklung der ASK 23 be-
rucksichtigt worden,

Das Tragfligelprofil ist fir diese Aufgaben entsprechend aus-
gelegt. Hinzu kommt eine fiir Kunststoffflugzeuge sehr nie-
drige Flachenbelastung, die fir gute Steigleistungen spricht,

Dabei ist die ASK 23 keineswegs nur im Langsamflug gut. Auch
im Schnellflug leistet die ASK 23 Hervorragendes,

Das alles war nur mbglich’durch die Verwendung von aerodyna-
mischen Profilen, an denen eine ganze Reihe von hervorragen-
den Fachleuten gearbeitet habens

Da mit diesem Flugzeug voraussichtli€h.haufig leichte Pilo-
ten fliegen werden, hier einige aufklé@rende Worte iber Schwer-
punktlagen und Langsstabilitat,

Es besteht ein enger Zusammenhang zwischen dér Sehwerpunkt-
lage und der L&ngsstabilitat. Bei groBer Schwefpunktriick-
lage (wenig Masse vorne) wird das Flugzeug in der Aangssteue-
rung empfindlich und muB feinfihliger gesteuert werden.

Dies ist flr einen Anfanger nicht gerade leicht. Es efpfiehlt
sich deshalb fir solche Fdlle lieber etwas mehr Massenballast
in Form von Trimmplatten, als es das Minimum verlangt, in das
Flugzeug einzubauen,

Ein guter Wert ist, das Flugzeug so zu trimmen, daB der Flug-
massen-Schwerpunkt etwa in die Mitte des zugelassenen Flug-

Datum: Bearbeiter: Anderung
01.02,1985 Kaiser
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V. 4 ABKIPPGESCHWINDIGKEITEN

Hinweise:

1

2 .

Die angegebenen Geschwindigkeiten gelten fir das
aerodynamisch saubere Flugzeug,

Der Anzeigefehler des Borddrucksystems ist beriick-

sicht

igt, der Geratefehler ist als Null angenommen.

Die Uberziehwarnung durch leichtes Leitwerkschiitteln

setzt
ein,

bei ca. 8 % (ber den Abkippgeschwindigkeiten

Ausfahren der Bremsklappen erhdht die Abkippgeschwin-
digkeiten im Geradeausflug um ca. 4 km/h.

Diagramm der Abkippgeschwindigkeiten | P
$1AS
}-
Beispiel : //?90
Flugmasse m=330kg .
Querneigung = 40° J/ /:80
Viskipp = © = 67km/h / /
km/h | ‘ 4 .
IAS § /// i
70 St 70
65 1 = // W2 s
~ ,,«f’f;: //ﬁ/’ b
60 +—1% _*_____H,J*/, ) 60
55 § e =] '
- + ) + + t + + -+ —
380 340 300 0° 10° 20° 30° 40° 50° 60°
FLUGMASSE (kg) QUERNEIGUNG

Datum 01 . 02 ! 1 985 Bearbeiter: JU[I'ItOh‘ ﬂnderung:
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5. Alle Anschliisse gut sidubern und einfetten!

6. Das Hohenleitwerk von vorn auf die Seitenflosse
schieben, wobei sich das Hohenruder automatisch
anschliept (siehe Fig. VI.2-1 und VI.2-? ). Das
Hohenleitwerk mup soweit zuriickgeschoben werden,
dap sich die Innensechskantschraube (Nasenbol-
zen) einschrauben 14pt. Die Schraube festziehen
und die Federsicherung einrasten lassen.
Richtigen Sitz des automatischen HR-Anschlusses
kontrollieren. £

7. Das/Abkleben aller Schlitze der Fliigeltrennstel-
len @mit® Plastik-Klebeband bringt mit wenig Auf-
wand erheblichen Leistungsgewinn. Auch der Hand-
lochdeckel ~auf dem Rumpf sowie der HShenflossen-
Seitenflossen-Ubergang sollte abgeklebt werden.
Die Haube darf micht abgeklebt werden, um den
Notausstieg nicht_. zu erschweren. Fs empfiehlt
sich, die Klebestéllen vorher gut einzuwachsen,
damit der Klebestpeifen spidter wieder entfernt
werden kann, ohne den Lack mit abzuheben.

VI.2 ABROSTEN

Das Abriisten geht umgekehrt wie dds -dufriicten vor'

sich.

HINWEIS: Bei der Montage des Hoéhenleitwerks die Si-
cherung des Nasenbolzens mit dem mitgelieferten
Innensechskantschliissel mit Distanzrohr sorgfil-
tig zuriickschieben, da sie sonst beim .#Heraus-
schrauben des Bolzens leicht krumm wird.

WARNUNG: Bei der Demontage des Hbhenleitwerkes ist
unbedingt darauf zu achten, dap es nur wie
in der Fig. VI.2-2 abgebildet, von der Sei-
tenflosse abgenommen wird!

And.Nr. Dat. Sig. Autor Datum
T™ 8 26.11.90 Juw Kalser 01.02.85
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Beim Abstellen Reste der Bordverpflegung (Schoko-
lade, Bonbons etc.) sorgfdltig entfernen, da diese

erfahrungsgemidp Kleintiere anlocken, die Schdden
und am Flugzeug verursachen konnen.

VI.4 STRASSENTRANSPORT

Bei der Fa. A. Schleicher GmbH & Co. sind die

im

An-

schriften von Herstellern erprobter Transportwagen

erhdltlich.

¥ichtig < ist in allen Fdllen, dap die Fliigel in

gut

angepaptén Scheren liegen oder aber die Holmstummel

méglichst nahe an den Wurzelrippen gelagert sind.

Feste Punkte as Rimpf sind Sporn, Hauptrad und Bug-

rad, eventuell vdie Fliigelbolzen (Gegenlager

aus

Kunststoff z.B. “Nvlon _anfertigen !) und ein Spant

unmittelbar hinter dem Bugrad.

Fiir ein so hochwertiges Flugzeug kann ein offener
Anhidnger (auch mit Planenabdeckung) nicht empfohlen
werden, sondern nur noch ein geschlossener Wagen
mit Kunststoff-, Blech- oder .Planenhaut, der in
jedem Fall méglichst helle Oberfldchen aufweisen
und im Stand gut geliftet sSein muf, um hohe

Temperaturen und hohe Luftfeuchte zu yermeiden.

WARNUNG: In Keinem Fall darf die Antriebsstange
Hohenruders oben an der Seitenflosse

des
auf

irgendeine Weise belastet werden (auch
nicht durch weiche Schaumstoff-Polster

etc.)!

Beim Transportwagenbau ist die Freigdngig-
keit der Antriebsstange des Hohenruders zu

berticksichtigen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum
™ 8 26.11.90 Juw Kaiser 01.02.83
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Alexgnda'l_" Schleicher
BLATT: Technische Mitteilung Bepatfusescabi
1von1l fir D-6416 Poppenhausen
Muster: ASK 18, ASK 18B . . . . . &« « v s « 4 » TH-Nr. 7
ASW 19, ASW 19B . . . . . . . . . .. . TH-Nr. 23
ASW 20/20L, ASW 20B/20BL, ASW 20C/20CL  TM-Nr. 34
ASR2E o6 mi e @ 6 Sd E R s E R e . TH-Nr. 21
ABRE s iR bR mim s e e wme THENES 6
ASK 23, ASK 23B . ., wov o o 4 w iow o TH=Nr. 17
ASHI290 « v v w0 m % e & 8@ w % ove o TH=NES 4
Gegenstand: Neue Kupplungen fir Flugzeug- und Windenschlepp
Betroffen: ASK 18/18B, Gerdte-Nr. L-307, alle Werk-Nrn.
ASW 19/19B, Gerdte-Nr. L-308, alle Werk-Nrn.
ASW 20/20L, Gerate-Nr. L-314, alle Werk-Nrn.

ASW 20B/20B1, Gerate-Nr. L-314, alle Werk-Nrm.
ASY 20C/20CL, Gerdte-Nr. L-314, alle Werk-Nrn.

ASK 21, Gerate-Nr. L-339, alle Werk-Nrn.

ASW 22, Gerdte-Nr. L-351, alle Werk-Nrn. g

ASK 23/23B, Gerdte-Nr. L-353, alle Werk-Nrn.

ASH 25, Gerdte-Nr. 04.364, alle Werk-Nrn.
Dringlichkeit: Keine

Bei Nemeinbau oder Ersatz einer Kupplung.

Vorgang: Die Produktion der bisherigen Kupplungs-Baureihen "Bugkupplung
E 72/75" upnd "Sicherheitskupplung Europa G 72/73" ist laut
Firma Tost eingestellt. Sie sind durch die neuen Kupplungs-Bau-
reihen "Bugkupplung E 85" und "Sicherheitskupplung Europa
G 8B" ersetzt worden. Um den problemlosen Tausch der alten
gegen die neuen/ Baureihen zu garantieren, weisen die neuen
Kupplungen rein duperlich kaum Unterschiede auf.

Mapnahmen: 1. Je nach Bedarf und Einbaumdglichkeit konnen die neuen Kupp-
lungs-Baureihen anstelle der bisherigen verwendet werden.

2. Diese Technische Mitteilung -ist bei Bedarf als Anhang in
die Flug- und Betriebs- bzw. Wartungshandbiicher einzufilgen
und im Berichtigqungsstand ‘des entsprechenden Handbuches
einzutragen.

Hinweise: Die Betriebs— und Wartungsanweisungen fiif die neuen Kupplungs-
Baureihen der Firma Tost, mit den Angagen ber die Laufzeiten
bis zur nachsten Nachprifung, sind zu beachten!

Poppenhausen, den 17.01.90
ALEXANDER SCHLEICHER

GmbH & Co.
i-A. Z’izg P—=;é::>
kol Lt 'Zf/a.
(Lutz-¥. tow)

Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom £h

: 1350 durch das Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt: "

n8é



