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T el Berichtigungsatand
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ASK 21 Flughandbuch

Check Liste / 1

A

Vorflug—Kontrolle

1. Hauptbolzen, Haken eingehéngt 7

2. Hintere Fliigelanschlupbolzen, Sicherungsriegel
.-iber Bolzen sichtbar ?

W

. Hohenleitwerksbolzen fest ?
Federsicherung eingerastet 7

4. Stopstange am Hohenruder fest 7
Federstecker-Sicherung?
Entfallt bei Hohenruder mit automatischem An-
schlup !

5. Querruder—Stopstangen am Hebel fest 7
Federstecker—-Sicherung ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

6. Bremsklappen—Stopstangen an Hebel fest ?
Federstecker-Sicherung ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

7. Fremdkorperkontrolle !

Achtung !

Bei allen 1’Hotellier—-Gelenken mup der Zapfen vom
Kugelkopf durch die Kugelpfanne mit dem Finger fihl-
bar sein.

Den Sicherungsriegel in Richtung "Zu" nachdriicken !

THNr.20 vom 16.10.87




Check Liste / 2

Vor dem Start:

1

4

1. Fallschirm eingehdangt?

2. Anschnallgurte fest?

D Brensklgpbon verriegelt?

4. Trimmung in Mittelstellung?

5. HGhenmesser eingestellt?

6. Hauben geschlossen und verriegelt?
Hintere Haube !

7. Bei einsitzigem Flug hintere Lehne
herausnehmen!

8. FuBspitzen in die Haltebiigel stecken!
Nicht die Haltebiigel breittreten! y

Gefahr des Blockierens.

April 1980
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ASK 21

1.3 Beschreibung

- Flughandbuch -

Die ASK 27 ist ein doppelsitziges Segelflugzeug
mit T-Leitwerk, festem Bugrad-Fahrwerk und Brems-
klappen auf der Fliigeloberseite. Das Hauptrad ist

gefedert.

Das Segelflugzeug ist in GFK-Sandwich-Bauweise her-

gestellt.

Es kann fir Schul- und Hochleistungsfliige sowie fiir
Kunstfluig der Lufttiichtigkeitsgruppe "A" eingesetzt

werden.

Technische Datens:

Spannweite

Lénge

Hdhe

Fliigelfldche
Fliigelstreckung

Max. Fluggewicht

Max. Fldchenbelastung

~J - 0o~
20\UnN'wW O
wmuu O
BE 98

16
600

33,4 kg/m

2
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ASK 21 - Flughandbuch -

Il Betriebsgrenzen

II1.7 Lufttiichtigkeitsgruppe

Grundlage der Musterzulassung sind die Lufttiichtig-
keitsforderungen fiir Segelflugzeuge und Motor-
segler (LFSM), Ausgabe 23.10.75 mit der Lufttiichtig-
keitsgruppe "A" (Acrobatic).

11.2 Betriebsarten

Die flir das jeweilige Flugzeug zulidssigen Betriebs-
arten werden durch ein Hinweisschild am Instrumen-
tenbrett angegeben (sh. Wartungshandbuch Seite 30).

Das Flugzeug kann je nach Ausriistung fiir die fol-
genden Betriebsarten zum Verkehr zugelassen sein:

1. Lufttiichtigkeitsgruppe "DU" (Utility)
a) Nach Bichtflugregeln (bei Tag) mit Ausriistung
gemdl II. 3 a
b) Wolkenfliige (mit Ausriistung gem. II 3 a und
IT 3 ¢)

2. Lufttiichtigkeitsgruppe "A" (Acrobatic)
(mit Ausriistung gem. II % = und II 3 b oder
I1 3 a, IT 3 b und IT 3 ¢)
fiir die folgenden Flugfiguren:
Looping, Turn, 30 hochgezogene Rollenkehre,
Aufschwung, gesteuerte Rolle, Riickenflug,
Trudeln, hochgezogene Fahrtkurven und Lazy eight,
Chandelle.

April 1980 6




ASK 21 - Flughandbuch -

IIe3 Ausriistung

a) Mindestausriistung

1. Fahrtmesser bis 300 km/h

2. Hohenmesser

5. Vierteiliger Anschnallgurt vorn und hinten

L. Riickenkissen belastet, mindestens#@ cm dick
oder Fallschirme (automatisch oder manuell)

5. Beladeplan (vorne und hinten)

6. Datenschild

7. Flughandbuch

b) Kunstflugausriistung

Fir den Kunstflug ist die Mindestausriistung wie
folgt zu ergénzen:

1. Zusdtzlicher Bodengurt zum Anschnallgurt
2. 1 Beschleunigungsmesser vorn

3. FuBschlaufen an den Seitensteuerpedalen
k. Fallschirme (automatiséh oder manuell)

cz Wolkenflugausrﬁstuns

Fir den Wolkenflug ist die Mindestausriistung wie
folgt zu ergénzen:

1. Variometer

2. Wendezeiger mit Scheinlot (elektri&eh)

3. MagnetkompaB (kompensiert)

4. UKW-Sende- und Empfangsgeriit (betriebsbereit)

April 1980
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ASK 21 - Flughandbuch -

II.4 Geschwindigkeiten
Héchstzuldssige Geschwindigkeit

bei ruhigem Wetter Vng = *) 280 km/h
HSchstzulissige Geschwindigkeit

bei bbigem Wetter Vg = 200 km/h
Héochstzulidssige Mandver-

geschwindigkeit Vy = 180 km/h
HSchstzuléssige Geschwindigkeit

im Flugzeugschlepp Vp = 180 km/h
HSchstzullissige Geschwindigkeit

im Windenschlepp ' Vy = 150 km/h

Unter starker Boigkeit sind Luftbewegungen, wie
sie z.B. in Wellenrotoren, Cb-Wolken, Windhosen
und beim Uberfliegen von Gebirgskéimmen angetroffen
werden, zu verstehen.

Die Mandvergeschwindigkeit V, ist die hichste Ge-
schwindigkeit, bei der noch volle Ruderausschlige
gegeben werden diirfen.

Bei der HBchstgeschwindigkeit VNE diirfen nur noch
1/% der max. Ausschliige gegeben werden. Es ist auch
darauf zu achten, daB mit zunehmender Flughihe
wegen der abnehmenden Luftdichte die wirkliche Flug-
geschwindigkeit hther ist als die angezeigte.

Fiir die Sicherheit gegen Flattern ist aber die
wirkliche Geschwindigkeit (TAS) maBgebend.

*) Die zulidissige, angezeigte Geschwindigkeit Vy.
reduziert sich mit der Hohe wie folgt:

Flughdhe (m) 0-2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000

Vyg angezeigt (km/h) 280 267 | 255 | 239/ 226

April 1980 8
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AS5K 217 - Flughandbuch -

Fahrtmessermarkierungen:

g0 bis 180 km/h  griiner Bogen

180 bis 280 km/h  gelber Bogen
bei 280 km/h  radialer roter Strich
bei 90 km/h gelbes A

I1.5 Lastwilelfache

werden:

bei ManSvergeschwinfigkeit Vy + 6,5
bei Hochstgeschwindigkeit VNE *+ 543
Bremsklzppen ausgefizhren + 35,5

1+ 1

g-Messer-Markierungen:

a) positiver Bereich
+ 5,3 bis + 6,5 gelber| Bagen
bei + 6,5 roter radialer Strich

b) negativer Bereich
- 3,0 bis - 4,0 gelber Bogen
bei - 4,0 roter radialer Strich

I1.6 Gewichte

Folgende La:stvielfache diirfen nicht iiberschritten

OWwW &

Leergewicht ca. 360 kg

Hochetzuldssiges Fluggewicht 600 kg

Hochstzulissiges Gewicht der

nichttragenden Teile 410 kg
April 1980
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ASK 21 - Flughandbuch -

I1.7 Schwerpunktlagen im Fluge

Die zuldssigen Schwerpunktlagen im Fluge liegen im
Bereich von 234 mm bis 469 mm hinter dem Bezugs-
punkt;

entsprechend 20,2 % bis 47,7 % der mittleren aero-
dynamischen Fliigeltiefe, tm = 1,127 m mit a = 8 mm
hinter Fliigelvorderkante, Innenfliigel = Bezugspunkt.

11.8 Beladeplan

Minimale Zuladung im vorderen Sitz 70 kg
Maximale Zuladung im vorderen Sitz 110 kg
Max imale Zuladung im hinteren Sitz 110 kg
Geplick in den Fliigelwurzeln max. 2 x10 kg

Das Fluggewicht von 600 kg darf nicht liberschritten
werden, ebenso nicht das max. Gewicht der nichttra-
genden Teile + Besatzung und Gepidck von 410 kg.

Die Beladungsgrenzen aufgrund der letzten Wigun
finden Sig suf S. 11 eingetragen.

Bei dieser Beladung bleibt der Fluggewichtsschwer-
punkt im zul&@ssigen Bereich.

Fehlendes Gewicht im vorderen Sitz ist durch
befestigten Ballast auszugleichen.

April 1980 10
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ASK 21 - Flughandbuch -

Zu II. 8 Beladeplan

Bei eingebauter Gewichtstrimmung ergibt

sl chs

Anzahl/{der Platten

Mindestzuladung im
vorderen Sitz (daN/kg)

0 70,0
1 68, 75
2 67,5
3 66,25
4 65,0
5 63,75
6 52,5
7 58,25
8 60,0
9 58,75
10 54,50
11 £6,26
12 SS90

Max. Zuladung im hinteren Sitz einschlieBlich

Fallschirm 110 kg.

TM-Nr. 13

Feb. 1984
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ANLAGE . -2 - OE - 5378
zunm Flug- und Betriebshandbuch
Segelflugzeugmuster: ASK 21

]

Trimmplan CE - s

Mindestzuladung im Sitz P il kp

(fehlendes Gewicht dur last im Sitz ergidnzen)

kp

i e

————

Trimmplan E - 5378

]

einsitzig ' zweisitzig
70 kel 7o ke
{fehlendes Gewicht durgh Ballast im Sitz erginzen)

Mindestzuladung im vorderen Sitz

Héchstzuladung: vorderer Sitz 1 llo  kpj 110 kp
riickw, Sitz - - 11o kp
Gepick 2x lo kp 20 kp 20 kp
zusammen nicht mehr als 110 kp 218 kp

Ein gleicher Trimmplan ist im Fithrerraum
des Segelflugzeuges im Blickfeldides Piloten

anzubringen und stets in lesbarem Zustand
zu erhalten. X

14,1,1986

L R | b




ASK 2% - Flughandbuch -

I1.9 Schleppkupplungen

Fir den Flugzeugschlepp Bugkupplung E 75
Fir den Windenschlepp Sicherheitskupplung
Europa G 73

11.70 Sellbruchstelle im Schleppseil
Flugzeugschlepp .. max. 600 ¥ 60 daN

Windenschlepp max . B5O——B5—tan—

1000 * 100 daN

I1.71 Reifendruck

Hauptrad 5.00-5 23
Bugrad 4.00-4 : 2,

I1.12 Seitenwind

Die nach Bauvorschrift nachgewiecene zuldssige
Seitenwindkomponente liegt bei 75 km/h.

April 1980
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ASK 21 Flughandbuch

ITT NOTVERFAHREN

III.1 Beenden des Trudelns

Nach dem sogenannten Standard-Verfahren wird das Trudeln folgender-

mafen beendet:

1. Gegen-Seitensteuer (d.h. Betdtigqung des Seitensteuers entgegen
der Drehrichtung der Trudelbewequng)

2. Kurze Pauge (ca. 1/2 Trudelumdrehumng)
WARNUNG: Nichtbeachten der Pause kann das Ausleiten verzdgern!

3. Nachlassen des Steuerkmilppels (d.h. dem Druck des Knlippels nachge-
ben) bis die Drehbeweqimg des Segelflugzeugs aufhdrt und die Stré-
mmng wieder anliegt.

WARNUNG: Volles Nachdriicken ist also falsch und verzégert oder
verhindert sogar das Ausleiten!

4, Normalstellen des Seitenruders und weich abfangen.

Der Hohenverlust vom Beginn des Ausleitens bis zur Normalfluglage
betragt etwa 80 m.

HINWEIS: Die ASK 21 trudelt mit einer iiberlagerten Nickschwinqung.
Aus der steilen, schmelldrehenden Phase dauert das Ausleiten
nach der Standardmethode bis zu 1 Umdrehung, aus der flachen,
langsamer drehenden Phase weniger als eine Umdrehung.

II11.2 Haubennotabwurf und Notausstieg

Vordere Haube: a) Hebel mit rotem Knopf iber der Instrumentenab-
decking nach links driicken und Haube nach oben
wegdrilcken.

b) Anschnallgurte l&sen.

c) Aufrichten und aussteigen.

d) Bei manuellen Fallschirmen Ausldsegriff fasgen iund
nach 1 bis 3 Sekunden voll durchziehen.

And.Nr. Dat. s8ig. Autor Datum Seite Nr.

TM23 Jan.91 Waibel Kaiser April 8o LBA- X3
anerk.




ASK 27 - Flughandbuch -

Hintere Haube: a) Beide seitlichen Verschliisse nach
hinten ziehen und Haube nach oben
wegdriicken.

b) Anschnallgurte l&sen.
¢) Aufrichten und aussteigen.

d) Bei manuellen Fallschirmen Ausltse-
griff fassen und nach 1 bis 3 sec.
voll durchziehen.

Wenn es die UmStiZnde zulassen, sollte der vordere
Pilot den hinteren zuerst aussteigen lassen.

IITI.3 Fliige im Regen

Bei nassen oder leicht vereisten Tragfliéchen, bei
Insektenverschmutzungen treten keine Verschlechte-
rungen der Flugeigenschaften ein.

Es muBR jedoch mit einer nicht tinerheblichen Ver-
schlechterung der Flugleistungen gerechnet werden.
Dies ist besonders beim Landeanflug zu beriicksich-
tigen.

10 km/h Anfluggeschwindigkeit zugeben !

April 1980 14




ASK 21 Flughandbuch

II1.4 Abkippen

Das Flugzeug ist sehr gutmiitig. Trotzdem muf immer damit gerechnet
werden, dap durch Boigkeit usw. einmal Abkippen eintritt. Hierbei
ist sofort nachzudriicken und gleichzeitig mit dem Seitenruder entge-
gen einer evtl. einsetzenden Drehbewequng die Normalfluglage wieder
herzustellen. < Wird vergessen, das Seitenruder entgegen der Drehbewe-
qung auszuschlagen, so kann gich trotz nachgelassenem Hohensteuer

eine Trudelbewequng ergeben.

TII1.5 BAusbrechen

Unter Normalbedinqungén, <glatte Bahn, kurzer Ragen, kann mit dem
Fliigel am Boden gestartet werden, ohne dap eine Richtungsabwelchung
zu befilrchten ist.

Hohes Gras wnd Bodemmebenheiten kbrmen jedoch trotzdem Ausbrechen
verursachen, Hierbei ist sofort auszuklinken.

And.Nr. Dat,. sig. Autor Datum salte Nr.

TM23 Jan.91 wWaibel Kaiser April 80 LBA- 15
anerk.




ASK 21 - Flughandbuch -

IV Normale Betriebsverfahren

IV.1 Fiihrerraum und Bedieneinrichtung

Vorderer Sitz:

1. Kniippel

2. Trimmung; flacher Hebel mit griinem Knopf link:s
neben dem Kniippel.

3. Seitensteuer-Pedalverstellung; grauer Kugelkopf
an der Konsole.

4. Bremsklappen mit Radbremse; blauer Handgriff in
der linken Armlehne.

5. Ausklinkzug; links vorne unter dem Haubenran-
gelbe Kugel.
6. Hauben-Notabwurf; horizontaler Handhebel mit

rotem, flachen Knopf iiber der Instrumentenbrett-
abdeckung. Nach links = "Auf".

7. Vordere Haubenverriegelung:
WeiBe Schwenkhebel links und rechts am Hauben-

rahmen.

Haube Gffnen: Hebel nach hinten schwenken.

Haube schliefen: Hebel nach vorne parallel zum
Haubenrahmen schwenken.

8. Liiftungsklappe; rechts unter dem Haubenrahmen.
Drehbar und verschliefllbar.

9. Riickenlehne; die Riickenlehne lidfBt sich ver-
stellen, indem man sie unten nach vorne oben
kippt, sh. Skizze.:

In Normallage kann sich die Lehne nicht ver-

stellen
Fir sehr groBe Piloten kann die Riickenlehne

ganz herausgenommen werden.

10. Trimmanzeige; in der rechten Armlehne hinter
der Liiftungsdiise. :

16 a Mai 1984 TM Nr. 15 16
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ASK 21 = Flughandbuch =

Hinterer Sitz:

1.

Kniippel
Trimmung; flacher Hebel mit griinem Knopf links
neben dem Kniippel

Seitensteuer-Pedalverstellung mit Ringgriff vor
dem Kniippel

Bremsklappen mit Radbremse; blauer Handgriff
in der linken Armlehne

Ausklinkzugj; links vorne unter dem Kabinenrand

gelbe Kugel.

Hintere Haubenverriegelung = Haubennotabwurf

Rote Schwenkhebel links und rechts am Hauben-

rahmen

Haube Gffnen: Hebel nach hinten schwenken

Haube schlieBen: Hebel nach vorne parallel zum
Haubenrahmen schwenken.

Liiftungsdiise; rechts unter dem Haubenrshmen.
Drehbar und verschlieBbar.

Riickenlehne; die Riickenlehne 1dBt sich ver-

astellen, indem man sie unten nach vorne oben

kippt, sh. Skizze.

In Normallage kann sich die Lehne nicht ver-

stellen.

Achtung: Bei einsitzigem Flug hintere Lehne mit
dem Anschnallgurt festmachen.

Fiir sehr groBe Piloten kann die Rlickenlehne
ganz herausgenommen werden.

Trimmanzeige; in der rechten Armlehne hinter
der Liiftungsdiise.

18 a Mai 1984 TM Nr. 15 18
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ASK 21 - Flughandbuch -

Lehnenverstellung

Verstellung

Eingerastet

"I

20 ° April 1980 20
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ASK 21 = Flughandbuch -

IV.2 Tdgliche Kontrolle

1a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

2a)

b)

c)

3)

L)

Haube Sffnen! Sicherungshaken der Hauptbolzen liberpriifen,
ob sie richtig eingerastet sind.

Anschliisse der QR und BK im Rumpf durch das Handloch an
der linken Seite iliber dem Fliigel priifen. Federstecker-
Sicherung auf den Schnellverschliissen vorhanden?

FremdkOrperkontrolle!

Steuerung auf Freigiingigkeit und KraftschluB liberpriifen.

Steuerungen bis an ihren Anschlag betltigen und bel fest-
gehaltenen Rudern und BK, Steuerungen belasten.

Die Kunststoffrohre in den S-formigen Rohren der Seiten-

ruderpedale auf richtigen und festen Sitz iiberpriifen.

Luftdruck in den RiEdern ilberpriifen!

Bugrad 2,0 bar Spornrad 2,5 bar
Hauptrad 2,7 bar (wenn vorhanden)

Zustand und Funktion der Schleppkupplung iliberpriifen. Dabei
Kupplung betdtigen; schnappt einwandfrei zuriick? Ringpaar
ein- und ausklinken. Bei der SP-Kupplung Automatik priifen
mit Ringpaar, muB sich nach hinten herausziehen lassen.

Radbremse iiberpriifen. BK-Hebel ziehen, es muf am Ende des
Betdtigungsweges ein elastischer Widerstand fiihlbar sein.

Flligelober- und Fliigelunterseite auf Beschidigungen iiber-
priifen.

Querruder: Zustand, Freigingigkeit und Spiel priifen!
StoBstangenanschluf iiberpriifen.

Bremsklappen: Zustand, Passung und Verriegelung priifen!

Rumpf auf Beschiddigungen priifen, besonders auch die Unter-
seite!

Leitwerk auf richtige Montage und Sicherung priifeal
StoRstangenanschlufl iiberpriifen! Federsteckersicherung?

21
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ASK 21 - Flughandbuch -

5) Zustand der Spornschleifplatte, des Staurohres
und der Kompensationsdiise priifen!

6) Stsatische Druckbohrungen auf Sauberkeit priifen!
7) Siehe 24

Nach harten Landungen oder ‘ibermiéfigen Flugbesn-
spruchungen it das gesamte Flugzeug zu kontrollie-
ren, wobei Fliigeliund Hthenleitwerk =zbzunehmen sind.
Werden dabei Besthidigungen festgestellt, ist ein
Priifer hinzuzuziehen) Es darf suf keinen Fall wieder
gestartet werden, bevor‘die Beschadigungen repa-
riert wurden.

Sh. auch Wartungshandbuch-.

IV.3 Kontrollen vor dem Start

1. Sind die Ruder freigidngig (Ruderprobe durchge-
fiihrt)?

2. 5ind die Bremsklappen verriegelt?
3. Ist die Trimmung auf neutral gestellt?

L. Ist die Haube verriegelt? Besonders auf die
hintere Hsube achten!

5. Sind Anschnallgurte und Fallschirm fest &Angelegt
und eingeklinkt (Reilleine fest bei automi
Schirm)?

6. Ist der HShenmesser auf Platzhthe oder auf Null
gestellt?

7. Ist das Funkgerdt eingeschaltet und auf Platz-
frequenz eingestellt?

April 1980 23
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IV.4 Start

Windenstart
Trimmung in Mittelstellung
Grifte Schleppgeschwindigkeit 150 km/h

Das Segelflugzeug hat eine Schleppkupplung fiir
Windenschlepp vor dem Hauptrad.

Die giinstigste Schleppgeschwindigkeit ist 90 bis
110 km/h.

Die Aufbiumneigung in der Anfangsphase ist gering.
Im oberen Drittel des Schlepps kann durch leichtes
Ziehen zusdtzliche Hche gewonnen werden.

Ausklinken: Ausklinkgriff bis zum Anschlag mehrmals
durchziehen.

Elugseugschlezz

Flugzeugschlepp nur an der Bugkupplung vor dem
Bugrad.

Empfohlene Schleppseillénge 30 bis 60 m, Textilseil.
Trimmung in Mittelstellung
Gr&dte Schleppgeschwindigkeit 180 km/h

Giinstigste Schleppgeschwindigkeit im Steigflug 90
bis 140 km/h

Das Flugzeug kann mit abgelegtem Fliigel gestartet
werden. Das Aufrichten ist ohne Problem mtglich.
Vorsicht ist allerdings geraten bei hohem Gras und
sehr unebenem Boden.

Das Flugzeug hebt bei etwa 75 km/h ab.

2hoc i April 1980 24




ASK 21 Flughandbuch

V.5 Freier Flug

Das Flugzeug kann bis zur Geschwindigkeit Wwe = 280 km/h geflog
werden, sh. .auch S.8. Bis zur Mandvergeschwindigkeit von 180 km/h
sind volle Ruderausschlige zuldssig. Bei htheren Geschwindigkeit
ist die Steuerung  entsprechend vorsichtiger zu betdtigen. Bei Ve
darf nur 1/3 deg zur Verfikung stehenden Steuernmgsweges betdtigt
werden.

IV.6 Langsamflug, Abkippenund Trudeln

Bei voll durchgezogenem Kniippel zeigt sich ein deutliches Schiitteln
im Leitwerk.

Das Flugzeug ist sehr harmlos im Langsamflug, es 1Bt gich bis zur|
Mindestgeschwindigkeit mit den Querrudern durch normale Ausschlége
halten, auch bei den hinteren Schwerpunktlagen.

Bei normal gehaltenem Seitenruder ergibt sich kein Abkippen nach der
Seite. Schiebewinkel bis zu 5° haben keinen merklichen Einflu auf
das Abkippverhalten.

Auch schnelles Hochziehen auf 30° Linggneiqung ergibt kein Abkippen|
nach der Seite, sondern nur ein Nicken in sich nach vorme.

Das gleiche gilt bei Uberziehen aus' der 45°-Kurve. Es mip aber
darauf hingewiesen werden, dap auch das harmloseste Flugzeug Fahrt
braucht, um steuerbar zu sein. Darauf ist besonders bei Turbulenz e
achten, wo auch seitliches Abkippen mdglich ist.

Ob sich aus seitlichem Abkippen Trudeln entwickeln karm, hdngt - ne-
ben der Pilotenreaktion - sehr stark von der Schwerpunktlage ab.

Bei Schwerpimktlagen vor ca. 315 mm hinter BP trudelt die ASK 21
iberhaupt nicht. Dieser Beladungszustand entspricht etwa 2 schweren
Piloten.

Bei Schwerpunktlagen zwischen 320 mm bis 385 mm hinter BP sind zu-
nehnend mehr Trudelundrehungen mit selbsttitigem Ausleiten nach. bis|
zu 4 1/2 Trudelumdrelmgen mdglich. Schwerpunktlagen in diesem Be-
reich sind doppelsitzig mur bei leichten Piloten im vorderen Sitz
erreichbar.

Bei Schwerpunktlagen hinter 400 mm hinter BP, ist stationdres Tru-
deln mdglich. Diege Schwerpunktlagen werden normalerveise nur einsit-
zig erreicht.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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ASK 21 Flughandbuch

Hinweis: Die ASK 21 trudelt mit einer {iberlagerten Nickschwingung.
Aus der steilen, schnelldrehenden Phase dauert das Auslei-
ten nach der Standardmethode (sh. Kapitel III.1) bis zu
1 Undrelung, aus der flachen, langsamer drehenden Phase
weniger als eine Umdrehung.

Die Uberziehgeschwindigkeit ist von der Zuladung abhdngig. Es gelten
folgende Richtwerte:

Einsitzig:

ohne BK mit BK
Fluggewicht 470 kg 65 kw/h IAS 68 km/h TAS
Doppelsitzig:

ohne BK mit BK
Fluggewicht 600 kg 74 kw/h IAS 77 km/h IAS

IV.7 Schnellflug

Das Flugzeug hat im zuldssigen Geschwindigkeitsbereich keine Flatter-
neigung.

Mit ausgefahrenen Bremsklappen bleibt im 45°-Sturz die Geschwindig-
keit unter Vwe = 280 km/h (bis 232 km/h bei G = 600 kg).

. IV.8 Wolkenflug

Mindestausriistung flir den Wolkenflug gem. II.3 a und II.3 c.

Nach bisherigen Erfahrungen ist die Fahrtmesseranlage nicht gefdhr-
det gegen Vereisung. Es miff jedoch bei sehr starker Vereisung immer
mit Ausfall des Fahrtmessers gerechnet werden. Bei der Planung von
Wolkenflilgen ist dies zu beriicksichtigen.

Ubergeschwindigkeiten im Wolkenflug sind unter allen Umstdnden zu
vermeiden. Man sollte eine mittlere Geschwindigkeit um 100 km/h zu
erhalten versuchen und bei Fahrtaufnahme ab 130 kw/h die Bremsklap-
pen zur Regulienmg zu Hilfe nehmen.

And.Nr. Dat. sig. Autor Datum Seite Nr,
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Achtung!

Wolkenflug ist nur von Piloten auszufiihren, die
{ilber die entsprechende Berechtigung verfiigen.

Die gesetzlichen Bestimmungen sind einzuhalten
hinsichtlich des Luftraumes und der Anforderungen
an die Gerkite.

IV.9 Kunstflug

Achtung Kunstflieger !

TEosmsmnoEES SIS SSS=ESES

Auch ein fiir vollen Kunstflug bemessenes Segelflug-
zeug hat nicht unerschépfliche Festigkeitsreserven.
Es sind die miBgliickten, auBer Kontrolle geratenen
Figuren, welche die hohen Belastungen bringen.

Es wird deshalb dringend geraten, sich von einem
erfahrenen Fluglehrer einweisen zu lassen. Die
doppelsitzig fiir vollen Kunstflug zugelassene
ASK 21 ermdglicht dies.

Diese Einweisung ist sogar vorgeschrieben gemif
§ 69 (4) Luft Pers PO vom 09.01.76. Nach § 96 (3)
Luft Pers PO wird von den Fluglehrern eine aus-
reichende Erfahrung gefordert.

Beachte!

Die Fahrtmesseranlage in normaler Ausfiihrung hat
einen grofen Fehler im Riickenflug. Cer Fahrtmesser
zeigt dabei bis zu 40 km/h zu wenig an.

Wenn man durch Aufstecken eines 12 # x 1; 140 mm
langen Messingrohres das Staurchr verlangert, ver-
schwindet dieser Fehler. Das Rohr muf mind. 70 mm
vorne herausragen. Fiir den Normalflug ist dies nicht
nttig. Um Beschiidigungen beim Rangieren in der Halle
zu vermeiden, sollte dieses Rohr deshalb nicht
linger als ndtig aufgesteckt bleiben.

e S April 1980 27
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Rumpfbug

mindestens

eat— 70 —o=]

| 212 %1

e e e

e )

Aufsteckrohr fur Gesamtdruckent=
nahme fur den Ruckenfiug.
Messingrohr @12x1 140 (g.

Es kann auch ein geeignetes Plastikrohr

sein.
und

Es mufl nur genugend steif
gerade sein.

April 1980
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Flir die angegebenen Flugfiguren werden
fo) zende Eintrittsgeschwindigkeiten

empfohlen:
Angezeigte Max.
Eintrittsgeschw. Beschleu-
in km/h nigung
einsitzig zweisitzig
Looping nac¢h oben 155 170 e =-%B
Turn 165 180 ca. 3 g
}Oo hochgezogene :
Rollenkehre 170 180 2 - 3g
Aufschwung 165 180 2,5-3,5g
Gesteuerte Rolle 150 165
Hochgezogene Fahrt-
kurven u. Lazy eight 140 150
Chandelle 160 7S

Zuldssige angezeigte Geschwindigkeiten

ohne Staurohrverléngerung
im Riickenflug einsitzig zweisitzig

65 bis 2" (Vpng) 70 bis 240 (Vyp]

im Riickenflug

angezeigte Manivergeschwindigkeit Vy© /= 140 km/h

angezeigte max. Geschwindigkeit Vard =4 240 km/h

mit Staurohrverlidngerung

im Riickenflug

angezeigte ManBvergeschwindigkeit Vy = 180 kmth

angezeigte max. Geschwindigkeit Vyg = 280 km/h

angezeigte Uberziehgeschwindigkeit = 87 km/h

doppelsitzig

April 1980 28
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Looping

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 155 km/h
doppelsitzig: 170 km/h
max. g = 2'- 3

Turn

Eingangsgeschwindigkeit:

einsitzig: 165 km/h
doppelsitzig: 180 km/h
max. g = 3

April 1980
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30° hochgezogene
Rollenkehre

mind. 30° hochziehen!

Hohenverlust ca. 100 m

Eingangsgeschwindigkeit:

einsitzig! 170 km/h

doppelsitzig: 180 km/h

max. g & 20~ 3
Aufschwung

Eingangsgeschwindigkeit:

einsitzight 165 “«m/h
doppelsitzigs 180 <m/h
max. g = AS S 2,5

April 1980 30
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Gesteuerte Rolle

f

Eingangsgeschwindigkeit:

einsitzig: 150 km/h
doppelsitzig: 165 km/h
Ruckenflug

\halbe Rolle

Halber Looping

Beachte: Der Rumpfbug
kommt im Riuckenflug

uberraschend weit Uber

den Horizont.

April 1980
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Trudein

gé einsitzig:

Lazy «Eight

Eingangsgeschwindigkeit:

140 km/h
doppelsitzig? 150 km/h
i April 1980 4
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8 Hochgezogene

\f’) Fahrtkurve

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 140 km/h
doppelsitzig: 150 km/h

Chandelle

Eingangsgeschwindigkeit:
einsitzig: 160 km/h
doppelsitzig: 175 km/h

April 1980 33
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Achtung!

Beim Kunstflug sind der Kniippel und die Seiten-
steuerpedale niemsls freizugeben.

Bei Kunstflugschulung mufl zwischen Lehrer und
Schiiler eine zuverlidssige Absprache iliber das
Verstindigungsverfahren zur wechselseitigen
Ubernahme Mder Steuerung erfolgen.

Die Bremsklappen) sind asuszufahren, sobald die

Kontrolle ilibar [as Segelflugzeug verloren geht
oder die Geschwimidigkeit ungewollt 2zu schnell

zunimmt.

Ausnahme: "Minnchen'!!

Die Trimmung bleibt bei den Kunstflugfiguren
in Mittelstellung. Nicht wihrend der Figuren an
der Trimmung herumspielen !

10. Nicht zugelassene figuren

Alle gerissenen Figuren
Looping nach vorne
Mdnnchen

: April 1980
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IV.10 Anflug und Landung

Die giinstigste Anfluggeschwindigkeit liegt bei
etwa 90 km/h. Bei Turbulenz kann es ratsam sein,
die Anfluggeschwindigkeit etwas zu erhdhen.

Mit den Bremsklappen lassen sich auch steilere
Anfliige gut abbremsen. Es ist ratsam, die BK schon
zu Beginn des Landeanflugs zu entriegeln.

i Beachte: Die BK erhchen die Uberziehgeschwindigkeit
\ um etwa 3 km/h.

Zusidtzlich ist der Slip als Anflugsteuerung brauch-
bar.

Bei voll ausgeschlagenem SR im Slip geht der

Steuerdruck gegen Null, das SR mul zuriickgetreten
werden.

35 April 1980 33




ASK 21 FLUGHANDBUCH

v Auf und Abriisten

V.1 Aufriisten

Das Aufristen des Flugzeugs kann ohne Hilfsmittel
von 4 Personen durchgefiihrt werden.
Bei Vorhandensein eines Rumpfbockes oder eines Fli-
gelstédnders /geht es mit 3 Personen.

Vor dem Aufriisten sind alle Bolzen, Bolzenlocher
und Verschliisse zu reinigen und zu fetten.

1. Rumpf aufstellen und horizontal halten.

2. Linken Fliigel mit ‘Holmgabel in den Tunnel stek-
ken. Wenn vorhanden; Stédnder unter Fliigelspitze.

3. Rechten Fliigel einstecken.

4. Die zwei Hauptbolzen einstecken und sichern mit
den Sicherungshaken an Holmtunnel. Es diirfen
keinesfalls die hinteren “Fliigelbolzen vor den
Hauptbolzen eingesteckt werden!

5. Hintere Anschlupbolzen einstecken, / T-Griff her-
ausschrauben und nachprifen, ob Sichertuingsriegel
vorgeschnappt ist.

6. Querruder-Anschliisse hinter dem Holmtunnel an-
schliepen. Der Zapfen am Kugelkopf muP jeweils
in dem Schlitz der Kugelpfanne zu fithlen . sein.
Sperriegel nachdriicken. Mit Federstecker, si-
chern!

7. BK-Anschliisse hinter dem Holmtunnel anschliefen.
Mit Federstecker sichern!

Aha

TM-Nr.20 vom 16.10.87 I
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8. Hdhenleitwerk von vorne her einstecken.
Innensechskantschraunbe von oben her eindrehen
und mit Spannung festziehen. Die Federsicherung
mup einwandfrei in eine der Langsnuten der
Schraube einrasten.

9. Hoéhenruder anschliefen!
Mit Federstecker sichern!

Bei Hohenleitwerk mit automatischen
Hohenruderanschluf:
Héhenleitwerk ¢ von vorne einstecken, dabei
mup das Hohénruder in den Anschlup der An-
triebsstange ‘eingefiihrt werden. Das Héhen-
leitwerk mup soweit zuriickgeschoben werden,
dap sich dié Innensechskantschraube an der
Nase einschrauben 1ldpt. Die Federsicherung
mup einwandfrei einrasten.

10. Anhand Checkliste "Vorflug-Kontrolle" durchfiih-
ren.

11. Ruderprobe durchfiihren.
12. Funktion der Radbremse und den Reifendruck lber-

prifen.
Siehe auch IV.2 Tagliche Kontrolle.

TM-Nr.20 vom 16.10.87
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V.2 Abriisten

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie
das Aufriisten. Es ist darauf zu achten, dap die hin-
teren Fliigelbolzen vor den Hauptbolzen herausgenom—
men werden.

V.3 Abstellen

Beim Abstellen des Flugzeugs sind die Hauben =zu
schliepen.

Wenn die ASK 21 auf. dem Flugplatz bei Sonnenein-
strahlung abgestellt /ist (dies gilt auch vor dem
Start, wenn die Piloten schon in dem Flugzeug sit-
zen), diirfen die Hauben nicht langere Zeit aufge-
klappt sein. Je nach Stand der Sonne und Intensitit
der Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der
Hauben im Bereich des Instrumentenbrettes bzw. der
Nackenstiitze ein Schmorbrand entstehen.

Deshalb ist beim Abstellen des Flugzeuges im Freien
es unbedingt erforderlich, /die Hauben immer zu
schlieBen und mit einem weifen Tuch abzudecken.

V.4 StraBentransport

Die Konstruktion eines Segelflugzeug—Transportwa—
gens ist eine Sache fiir sich und kann hier nicht in
allen Einzelheiten besprochen werden. Ein geschlos-
sener Anhdnger ist natiirlich vorzuziehen. Aber auch
ein offener Anhénger kann den Zweck erfiillen, er
ist im allgemeinen einfacher und leichter. Wichtig
ist, dap die einzelnen Teile gut festgehalten/ sind
und grope Auflageflachen haben.

Die Fa. Schleicher stellt Bauteiliibersichten fiir
den Anhéngerbau gerne zur Verfiigung.

TM-Nr.20 vom 16.10.87
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V.2 Abriisten

Das Abriisten erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wle
das Aufriisten. Es ist darauf zu achten, dap die hin-
teren Fligelbolzen vor den Hauptbholzen herausgenocm-

men werden.

WARNUNG: Bei der Demontage des H®henleitwerkes ist
unbedingt darauf zu achten, daf es nur wie
in @ed SFig. V.2-2 abgebildet, von der

seitenflosse ahgenommen wird!

Fig: ¥.2-1 Pig. V.22
FALSCH: Drehbewegung RICHTIG: Aushebeln

V.3 Abstellen

Beim Abstellen des Flugzeugs sind die Hauben zu
schliefen.

wenn die ASK 21 auf dem Flugplatz bei ¢ Sonnenein-
strahlung abgestellt igt (dies gilt auchvor dem
start, wenn die Piloten schon in dem Flugzeug, sit-
zen), dirfen die Hauben nicht léngere Z2eitgaufge-

klappt sein.

AN N ¢ Dat. sig. Autor patum selte Nr.
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8 Héhenleitwerk von vorne her einstecken (siehe
Fig V.2-1 und V.2-2 ).
Innensechskantschraube von oben her eindrehen
und mit Spannung festziehen. Die Federsicherung
mup. einwandfrei in eine der Ldngsnuten der
Schraube einrasten.

9. Hoéhénruder anschliepen!
Mit Federstecker gichern!
Bei H&hefileitwerk mit automatischen Héhenruder-
anschlup:
Héhenleitwerk/von vorne einstecken, dabei muf
das Héhenruder.in den Anschlup der Antriebsstan-
ge eingefithct werden. Das Hohenleitwerk mup so-
weit zurtickgeschoben werden, dap sich die Innen-
sechskantschraube « an der Nase einschrauben
14pt. Die Federsicherung mup einwandfrei ein-
rasten.

10. Anhand Checkliste "Vorflug-Kontrolle" durchfth-
ren.

11. Ruderprobe durchfiihren.
12. Funktion der Radbremse <und den Reifendruck

Uberpriifen.
Siehe auch "IV.2 T4gliche Kontrolle".

And. Nr, Dat. sig. Autor Datum Seite Nr.
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Je nach Stand der Sonne und Intensitdt  der
Strahlung, kann durch die Brennglaswirkung der
Hauben im Bereich des Instrumentenbrettes bzw. der
Nackenstiitze ein Schmorbrand entstehen. Deshalb 1st
beim Abstellen des Flugzeuges im Freien es
unhedingt erforderlich, die Hauben immer  zu
schligfen und mit einem weipen Tuch abzudecken.

V.4 Strapentrangport

Die Konstruktion eines Segelflugzeug-Transportwa-
gens 1ist eine Sache fir sich und kann hier nicht 1in
~allen Einzelheiten ‘hesprochen werden. Ein geschlos-
gener Anhdnger 4st natlirlich vorzuziehen. Aber auch
ein offener Anhdnger kann den 2weck erfillen, er
ist im allgemeinen einfacher und leichter. Wichtig
ist, dap die einzelnen Teile gut festgehalten sind
und grope Auflagefldchen haben.
Die Fa. Schleicher @Stellt Bauteilidbersichten fir
den Anhédngerbhau gerne zur Verfilgung.

WARNUNG: In keinem Fall darf die Antriebsstange des
Héhenruders oben an der Seitenflosse auf
irgendeine Weise ‘belastet werden (auch
nicht durch weiche Schaumstoff-Polster
etc.)!

Beim Transportwagenbau ist die Freigdngig
keit der Antriebsstange des Hohenruders zu
berticksichtigen.

and . N, Dat. S1g: Autor Datum Sefte Ni.
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V.5 Pflege des Flugzeugs

Die gesamte Oberflidche des Flugzeugs ist mit wit-
terungsbestdndigem, weillen Polyester-Schwabbellack
lackiert.

Schmutzteile konnen mit einem milden Reinigungs-
mittel /abgewaschen werden. Starke Verschmutzung
kann mit /Politur entfernt werden.

Fiir die/Lackpflege sind nur Mittel zu verwenden, die
kein Silikon enthalten (z.B. 7 Z-Spezialreiniger-D2,
Fa. W. Sauer & Co., 5060 Bensberg oder Reinigungs-
polish, F4.Lesonal).

Gegen Ndsse und/Feuchtigkeit ist das Segelflugzeug
mSglichst zu sghiitzen, obwohl es nicht empfindlich
ist. Eingedrungenes Wasser ist durch trockenes
Lagern 'und ofteres Wenden der sbgeriisteten Bauteile
zu entfernen.

Das Reinigen der Kabinenhaube geschieht zweckméBiger;
weise mit Plexiklar oder/einem &hnlichen Reinigungs-
mittel fiir Plexiglas, notfalls mit lsuwarmem Wasser.
Zum Nachwischen nur reines, weiches Rehleder oder
Handschuhstoff verwenden..Niemals trocken auf Plexi-
glas reiben.

Die Anschnallgurte sind laufend aunf Beschddigungen
und Abnutzungen zu priifen. Die Metallteile des
Gurtzeugs sind auf Korrosion zu kontrollieren.

April 1980 38
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Fghrtmesser fehler
( Position Error)

300 Im Normalflug ist der
Fahrtmesserfehler Uber den

/., gesamten Bereich bis 280 km/h

Normalflug / zu vernachlas sigen.

/ Im Riickenflug zeigt der Fahrt=
messer zu geringe Geschwin=

digkeiten an (bis-40 km/h)

200

-

/ k Durch Aufstecken einer Staurohr=
, verlangerung kann dieser Fehler
beseitigt werden.

100 o X (Siehe .auch Blatt 27/28)

/" \Riickenfiug Das-Aufsteckrohr mull dabei
e, /

mind:<70 mm uber die Rumpfnase
T 0 700 200 km/h 300

hinausragen.
Wahre Geschwindigkeit  (Staudruck)

Geschwindigke

Angezeigte

April 1980 39
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———= V [km/h]

7y

Geschwindigkeitspolare

0 g ] 100 150 200
0 -
072 067 ha |
7’0 / / \
Wolm&] G=570 kp
20 < i
30

April 1980
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Be/ jeder Montage sauber machen und fetten
Bei Uberholungen’ auseihandernehmen und fetten

Fettschmiernippel bei Bedarf fetten. mindestens
Jjahriich.

Kupplungen bei Bedarf sauber machen

und oelen.

Kugellager be/ Grunduberholungen mit Benzip
auswaschen und neu enfetten.

Schmierplan

170m——

% Schmiermittel
INV Spez. Mehrzweckfett W 2

od AGRONAL Mehrzweckfett
Oel Maschinen od.Automoren -Oel

41
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Check Liste / 1

Vorflug—Kontrolle

1. Hauptbolzen, Haken eingehédngt ?

2. Hintere Fliigelanschlupbolzen, Sicherungsriegel
iibber Bolzen sichtbar ?

3. Hohenleitwerksbolzen fest ?
Federsicherung eingerastet ?

4. Stopstange am Hohenruder fest ?
Federstecker-Sicherung?
Entfédllt bei Hohenruder mit automatischem An-—
schlup !

5. Querruder-Stopstangen am Hebel fest ?
Federstecker—-Sicherung ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

6. Bremsklappen-Stopstangen an Hebel fest ?
Federstecker—-Sicherung ?
Sichtkontrolle durch Handloch !

7. Fremdkorperkontrolle !

Achtung !

Bei allen 1’Hotellier-Gelenken mup der Zapfen vom
Kugelkopf durch die Kugelpfanne mit dem Finger . fiihl-
bar sein.

Den Sicherungsriegel in Richtung "Zu" nachdriicken !

TM-Nr.20 vom 16.10.87




Check Liste / 2

Vor dem Start:

1. Fallschirm eingehdngt?

2. Anschnallgurte fest?

3. Bremsklappen verriegelt?

k. Trimmung in Mittelstellung?

5. Hohenmesser eingestellt?

6. Hauben geschlossen und verriegelt?
Hintere Haube !

7. Bei einsitzigem Flug hintere Lehne
herausnehmen!

8. FuBspitzen in die Haltebiigel stecken!
Nicht die Haltebiigel breittreten!
Gefahr des Blockierens.

April 1980
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