KORFF + Co.KG

Dieselstrasse §
63128 Dietzenbach

FLUGHANDBUCH G109B

Motor LIMBACH L2400 DT1
Propeller MTV-1-A/L 170-05

FLUGHANDBUCH

GROB G109B

Triebwerk: LIMBACH L2400 DT1

Propelter: MUHLBAUER MTV-1-A/L 170-05

Dieses Flughandbuch ist stets an Bord mitzufihren.

Es gehort zu dem Motorsegfer GROB G109B mit Motor LIMBACH L24OUDT1
und elektrischem Verstelipropeller MTV-1-A/L 170-05
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Dieselstrasse 5
D-63128 Dietzenbach

FLUGHANDBUCH G109B

Motor LIMBACH L2400 DT1
Propeller MTV-1-A/L 170-05

RRRRRRARRGNS
o~ =

Allgemeines

Berichtigungsstand

Gesamtansicht (Foto)
Drei-Seiten-Ansicht

Beschreibung

Motor

Propeller

Steuergerat P-120-A Propeller
Betriebsanweisung fur Verstellpropeller
Kraftstoffversorgung und Einspritzung
Stromversorgung

Ziindung

Umschaltung auf Notbetrieb (Emergency)

Betriebsgrenzen

Lufttiichtigkeitsgruppen
Betriebsarten
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Triebwerksgrenzwerte
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Schmierstoff

Kraftstoff

Kuhimittel
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entfallt
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Kontrolle vor dem Flug
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L KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B

Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

VI.  Auf- und Abriisten

VI.1  Aufristen
VI.2 Abristen
VI.3 Abstellen
V9.4  Transport
VL5 Pflege des Motorseglers
{ ) VL6 Hinweise zur Wartung
’ VL7 Hinweise zur Reparatur

Anhang 1 fur das Flughandbuch des Motorseglers GROB G109B fiir die Verwendung als
Schleppmotorsegler (Option)
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KORFF + Co.KG

FLUGHANDBUCH G109B

Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05
I Allgemalnes
.1 Berichtigungsstand
Lid.Nr. Seite Bezug Datum | Unterschrift |
1 4,7,9.31,32,55 Erweiterung auf 01.10.84
Motor
GROB 2500 D1
(AM 817-7)
2 |4,4a,14,17,23,34,35,40,44 Erweiterung des 10.01.85
Handbuchs
(TM 817-17)
3 |44a9,11,27,30,36 Erganzungen 15.01.85
. gg:g ab Werk-Nr.
14 (AM 817-8)
4 |4,4a,9,26a,27,32,34,35,35a, Berichtigungen, | 15.01.90
36,378,42,43b,43¢,44,48,51, AM 817-11
96 T™M 817-26
$ |0,1,2,34,4a,5,7,7a,7b,7¢,7d,8,9,10, Umrlstung auf 01.03.02
11,11a,12,13,27,28,30,31,32,33, | Triebwerk
34,35,36,37,37a, 37b, 39, 40, 40a, |Limbach
40b, 40c, 40d, 40s, 41, 42, 43, 43a, | L2400DT1 mit
54, 55, 56, 57, 58, 59 Propeller MTV-1-
AJL170-05
T™M 81743
6 |[4,4a7 Austausch des 01.09.04
Standard-Schall-
dampfers gegen
den Schalldampfer
HEGGEMANN
012783
01.09.2004 4



L KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B

Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05
L. Aligemeines

13 Berichtigungsstand

) Lfd.Nr. Seile Bezug Datum | Unterschrift
f 1 |4,7,9,31,32,55 Erweiterung auf 01.10.84
Motor
’\,- GROB 2500 D1
(AM 817-7)
2 |44a,14,17,23,34,3540,44 Erweiterung des 10.01.85
Handbuchs
(TM 817-17)
3 |4,4a,9,11,27,30,36 Ergdnzungen 15.01.85
19| tig ab Werk-Nr.
340 (AM B17-8)
4 |4,4a,9,26a,27,32,34,35,35a, Berichtigungen, 15.01.90
36,37a,42,43b,43c,44 48,51, AM B17-11
55,56 T™ 817-26
5 |0,1,2,3,4,4a5,7,7a,7b,7¢,7d,8,9,10, | Umriistung auf 01.03.02
11,11a,12,13,27,28,30,31,32,33, | Triebwerk
34,35,36,37,37a, 37b, 39, 40, 40a, |Limbach
40b, 40c, 40d, 40e, 41, 42, 43, 43a, | L2400DT1 mit
54, 55, 56, 57, 58, 59 Propeller MTV-1-
A/L170-05
TM 817-43

01.03.2002 4









KORFF + Co.KG

Dieselstrasse 5
D-63128 Dietzenbach

FLUGHANDBUCH G109B

Motor LIMBACH L2400 DT1
Propeller MTV-1-A/L 170-05

1.2 Gesamtansicht

01.03.2002
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KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B
Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

14.  Beschrelbung

Die G 109B ist ein Zwelsitziger Motorsegler mit T-Leitwerk, festem verkleideten Fahrwerk
und Bremsklappen auf der Flugeloberseite.

Die Sitze sind nebeneinander angeordnet. Der Motorsegler ist unter Anwendung der
neuesten Erkenntnisse in Industrieller GFK- und CFK-Bauweise hergestellt.

Angetrieben wird sie von einem wassergekilhiten 4-Zyl.-4 Takt-Turbo-Boxermotor. Der
Propelier ist stufenlos elektrisch verstellbar und wird von einem automatischen Constant-
Speed-Steuergerét geregelt.

Dank dieser Auslegung ergibt sich ein breites Einsatzspektrum, das die Bereiche Schulung,
Ubung, Reiseflug und Leistungssegelfiug sowie Schleppflige (optional) erfaRt,

Die G 1098 ist eine Welterantwickiung des Grundmusters G 109.

Technische Daten

Spannweite : 17,40 m

nge 7 e - 810 m
H : C1,70m
Fligelstreckung 15,9
Flagelfiiche 19,0 m?
Max. Fluggewicht 850 kg
Max. Fldchenbelastung 44,7 kg/m?
Profil : E 580
Triebwerk: Limbach L2400DT1
Startleistung 96 kW bei 3000 U/min (40 inHg)
Max. Dausrdrehzahl 2700 U/min (36,0 inHg)
Propeller: Mihlbauer MTV-1-A/L 170-05
Auspuffanlage: Heggemann 012783

01.09.2004 -




KORFF + Co.KG

Dieselstrasse 5

FLUGHANDBUCH G109B
Motor LIMBACH L2400 DT1

D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

1.4  Beschreibung

Die G 109B ist ein zweisitziger Motorsegler mit T-Leitwerk, festem verkleideten Fahrwerk
und Bremsklappen auf der Fliigeloberseite.

Die Sitze sind nebeneinander angeordnet. Der Motorsegler ist unter Anwendung der
neuesten  Erkenntnisse in industrieller GFK- und CFK-Bauweise hergestellt.

Angetrieben wird sie von einem wassergekiihlten 4-Zyl.-4 Takl-Turbo-Boxermator. Der
Propeller ist stufenlos elektrisch verstellbar und wird von einem automatischen Constant-
Speed-Steuergerét geregelt.

Dank dieser Auslegung ergibt sich ein breites Einsatzspektrum, das die Bereiche Schulung,
Ubung, Reiseflug und Leistungssegelflug sowie Schleppflige (optional) erfafit.

Die G 109B ist eine Weiterentwicklung des Grundmusters G 109.

Technische Daten

Spannweite 17,40 m

Lange 810m

Hoéhe 1,70 m
Fligelstreckung 15,9

Fligelflache 19,0 m?

Max. Fluggewicht 850 kg

Max. Flachenbelastung 44,7 kg/m?

Profil E 580

Triebwerk: Limbach L2400DT1
Startleistung 96 kW bei 3000 U/min (40 inHg)

Max. Dauerdrehzahl|

Propeller:

2700 U/min (36,0 inHg)
Miihlbauer MTV-1-A/L 170-05

01.03.2002




































KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B
Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

Vorsichtsbereich (gelber Bogen)

2700 - 3000 U/min

sowie 2200 - 2400 U/min

WICHTIGER HINWEIS: Drehzahlen von 2200 — 2400 U/min sind im
Dauerbetrieb zu meiden!

Drehzahlen im Stand mit
Muhlbauer MTV-1-A/L 170-05:

Leerlaufdrehzahl
Standdrehzahl (Abbremsen)

mit Propeller in Staristellung, angezeigt durch

griine Leuchtdiode am Steuergerat.

11.4.3 Schmierstoff

800 U/min + 100
2950 U/min + 50

Kein unlegiertes oder legiertes Flugmotorentl verwenden. Nur mit "SAE" bezeichnete

Markendle fir Ottomotoren verwenden.

Mehrbersichsole
Muki Grade Oils

Siehe Tabelle:
*

Hiima
Climate
Tropisch
Tropical
Gemaligt
Modarate
Arktisch
Arctc

Oltemperatur

Héchstzuldssige Oltemperatur

(roter Strich)

Betriebsbereich

(griiner Bogen)

Mindesttemperatur
(roter Strich)

glnstigste Betriebstemperatur

120°C

50-120°C

50°C

80° C

01.03.2002
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KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B

Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

1.4.7 Abgastemperatur

Héchstzulassige Abgastemperatur 980° C
(roter Sirich)

Betriebsbereich 400 -950° C
(gruner Bogen)

Vorsichtsbereich 950 - 980° C
(gelber Bogen)

01.03.2002



KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B

Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

Il. 6 Geschwindigkeitsgrenzwerte und Lastvielfache

Héchstzuldssige Geschwindigkeit bei ruhigem Wetter Ve = 240 km/h
Hochstzuldssige Geschwindigkeit bei bsigem Wetter Ve =170 km/h
Manbvergeschwindigkeit Vm = 170 km/h
Hochstgeschwindigkeit mit ausgefahrenen Bremsklappen V =240 km/h
Uberzlehgeschwmd[gkelt mit ausgefahrenen Bremskiappen Vst = 80 km/h
Uberziehgeschwindigkeit mit eingefahrenen Bremsklappen Vsa= 73 km/h

Die angegebenen Geschwindigkeiten sind angezeigte Geschwindigkeiten (Vias)
Zur Ermittlung der kalibrierten Geschwindigkeit (Vcas) siche Fahrtmessereichtabelle
Seite 15,

Folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht liberschritten werden:
(Bremsklappen eingefahren; symmetrische Flugzustande)

bei Man&vergeschwindigkeit: +5,3 -2,65
bei Hochstgeschwindigkeit: +40 -15
01.03.2002 13







Flughandbuch GROB G 109 B 15

S
W, Tabelle der angezeigten Geschwindigkeiten (Fahrtmessereichung).
Aus dieser Tabelle ist die Fahrtmesserfehlanzeige zu entnehmen, die auf den
Anbringungsort der Druckentnahme zurlickzufiihren ist.
i Staudruckabnahme: Pitot-Static-Rohr an der Seitenflosse
. \ Vs — angezeigte Geschwindigkeit
C , Veoas — calibrierte. Geschwindigkeit
|| L Vias Veas Vias Veas
k -
75 73 160 160
80 80 170 170
‘ 90 90 180 180
100 100 190 190
110 110 200 200
‘ 120 120 210 211
130 130 220 221
140 140 230 232
150 150 240 243
Die angezeigte Geschwindigkeit stimmt mit der calibrierten Geschwindigkeit
Uber den ganzen Geschwindigkeitsbereich sehr gut tiberein. Lediglich in der
Néhe der Hchstgeschwindigkeit gibt es geringe Abweichungen.
AN
L X$
i
|
(\

1.9. 83
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Fahrtmessermarkierungen:

Roter Strich (Hbchstgeschwindigkeit) 240 km/h
Gelber Bogen (Vorsichtsbereich) 170-240 km/h
Griiner Bogen (normaler Bereich) 83-170 km/h
Gelbes Dreieck (Anﬂuggeschwindigkeit) 115km/h
Blauer radialer Strich (bestes Steigen, Startstellu ng) 110 kmv/h

II.7 Besatzung 2 Personen

Mindestbesatzung 1 Person

Achtung: Einsitzig nur vom linken Sitz aus fliegent

II.8 Gewichte

Leergewicht ca. 620 kg
Hachstzulassiges Fluggewicht 850 kg
Hochstgewicht der nichttragenden Teile 670 kg
Flachenbelastung max. 44,7 kg/m?

Das angegebene Leergewicht enthéit keine zusatzliche Ausristung.

1.9.83
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IIl. 9 Fluggewichtsschwerpunktlage

Die zuldssigen Schwerpunktlagen im Fluge liegen im Bereich von
271 mm bis 427 mm

hinter Bezugsebene, entsprechend
24 % bis 38 %

der mittleren aerodynamischen Fligeltiefe von 1.1247 m.

Bezugsebene (BE) = Fiigelvorderkante bei Spannweite 1 ,3 m (auBerhalb des
schragen Fliigel-Rumpf-Ubergangs)

Flugzeuglage: Unterkante Turrahmen horizontal

10. 1. 85 (TM 817-17)
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FLUGHANDBUCH GROB G 109 B
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TIGER HINWEIS:
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V. 9. Uberziehwerte

Die Uberziehgeschwindigkeit (IAS) ist von der Zuladung und der Zustands-
form des Motorseglers abhdngig. £s gelten folgende Richtwerte bei Hochst-
gewicht (850 kg).

Mit Vellgas : aus dem Geradeausflug 70 km/h
aus dem Kurvenflug  (30° Schraglage) 75 km/h
Mit Leerlauf : aus dem Geradeausflug 73 km/h
aus dem Kurvenflug  (30° Schraglage) 78 km/h
Mit Segelstellung : aus dem Geradeausflug 74 km/h
aus dem Kurvenflug  (30° Schraglage) 79 km/h
Mit vollausgefahrenen Bremsklappen 80 km/h

Bei geringeren Fluggewichten liegen die Uberziehgeschwindigkeiten niedrig
Bei groBerer Schraglage ergeben sich héhere Uberziengeschwindigkeiten.

Wenn es zum Abkippen kommt, mup bis zum Wiederherstellen der Normal-
fluglage mit einem H&henverlust von maximal 80 m gerechnet werden.

15.1.80




































KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B
Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05
CHECKLISTE:
IV.  Vordem Rollen
Héhenmesser EINGESTELLT
Instrumente GESETZT
Parkbremse GELOST
V. Vor dem Start
1. Steuerung und Gashebel FREI
2 Bremsklappen f VERRIEGELT
3. Flugeltren verriegelt CHECK
4. Notabwurf GESICHERT
5. Trimmung NEUTRAL
6. Brandhahn AUF
8. Motoriiberwachungsinstrumente CHECK
9.  Parkbremse GELOST
VL.  Start und Steigflug
1 Propellerverstellung AUTO 3000 U/min (Griine
Lampe muss leuchten.)
2. Leistungshebel VOLLGAS
3. Kontrolle Drehzahl 2950450 Wimin,
4, Ladedruck im gelben Bereich CHECK
5. Richtung genau EINHALTEN
6. Bei 85 km/h in Dreipunktiage ABHEBEN
7. Steigen mit 90 — 110 km/h NACH BEDAREF, bester Steig-
winkel 90 km/h (Hindemisg, bestes
Steigen 110 km/h
8. Dabei Oldruck und Ol-, Abgas-
sowie Kiihimitteltemperatur CHECK (grtiner Bereich)
Nach Erreichen einer sicheren Héhe:
9. Drehzahl mit der Propellerverstellung und EINSTELLEN
Ladedruck mit dem Leistungshebel aus den
GELBEN BEREICHEN ziehen,
01.03.2002 56









KORFF + Co.KG

Dieselstrasse 5
D-63128 Dietzenbach

FLUGHANDBUCH G109B

Motor LIMBACH L2400 DT1
Propeller MTV-1-A/L 170-05

CHECKLISTE:

IX.

S R kns R

Sinkflug

Leistungshebel

Propelierverstéellung

Fahrt 115 km/h

Parkbremse gelést

Landeanflug und Landung

Fahrt 115 km/h
Bremsklappen
In Dreipunktlage
Bremsklappen

Vorsichtig bremsen

Landung mit stillgesetztem Triebwerk

LEERLAUF

AUTO 3000 U/min
(Grtine Lampe muss leuchten.)

AUSTRIMMEN
CHECK

EINSTELLEN
NACH BEDARF
AUESETZEN
AUS

SIEHE HANDBUCH

Xl.  Abstellen
1. Propellerverstellung AUTO 3000 U/min
(Grine Lampe muss leuchten.)
2, Leistungshebel LEERLAUF
3: Alle elektrischen Verbraucher AUS
4. Funk- und Navigationsgeréte AUS
5. Zindung 1+2AUS
6. Hauptschalter AUS
7 Schltssel ABZIEHEN
8. Parkbremse GESETZT
Verankerung SIEHE HANDBUCH
01.03.2002 59




Luftfahrt-Bundesamt (LBA)

fur das Flughandbuch
des Motorseglers
GROB G109B
fiir die Verwendung

als Schleppmotorsegler

Ausgabedatum: 24.03.2003

( Behorde )

( Stempel )

04 APR 2003

( Anerkennungsdatum )

KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B Lo
Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05
Anhang

Ausgabe | Bezug | Ausgabe Dalum arsalzl Ausgabe Seile
| A.01 | TM 817-44 | 24.03.2003




KORFF + Co.KG

Dieselstrasse 5
D-63128 Dietzenbach

FLUGHANDBUCH G109B

Motor LIMBACH L2400 DT1
Propeller MTV-1-A/L 170-05

Schleppmolorsegler

Anhang

0.1 Erfassen der Berichtigungen

Alle Berichtigungen des

schwarze Linie an linken Rand gekennzeichnet; die lau

vorliegenden Handbuches, ausgenommen aktualisierte
Wagedaten, miissen in der nachstehenden Tabelle erfasst werden. Berichtigungen der
anerkannten Abschnitte bediirfen der Gegenzeichnung durch das Luftfahrt-Bundesamt,
Der neue oder gednderte Text wird auf der iiberarbeiteten Seite durch eine senkrechte

und das Datum erscheinen am unteren linken Rand der Seite,

fende Nummer der Berichtigung

Revi- | betroffener | betroffene | Datum Anerkennung | Datum der |Datum der |Unterschrift
sion |Abschnitt |Seiten der Anerkennung | Einarbeitung

Nr, Ausgabe

[ Ausgabe | Bezug Ausgabe Datum | ersetzt Ausgabe | Seite |
L A.01 |  TM8i7-4% 24.03.2003 | | 1 |




KORFF + C0.KG FLUGHANDBUCH G109B s,
Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

0.2 Verzeichnis der Seiten

Seite Datum Seite Datum
0 24.03.2003

1 24.03.2003

2 24.03.2003

3 24.03.2003

3 24.03.2003

5 24.03.2003

6 24,03.2003

7 24.03.2003

8 24,03,2003

9 24.,03.2003

10 24.03.2003

11 24.03.2003

12 24,03.2003

13 24,03.2003

14 24.03.2003

15 24,03.2003

16 24.03.2003

Ausgabe | Bezug | AusgabeDatum | erselzt Ausgabe | Seite

A.01 | ™ 817-44 | 24.03.2003 | | 2

























KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B sk e
Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

Beispiele fiir einige Muster:

LS4 330 kg, Asphalt:

Platzhéhe AuBentemperatur

(m iiber NN) -5°C 0°C +15°C

+30°C

Startrolistrecke (m

0 165 174 201
250 179 188 217
500 194 204 235
750 210 221 254
1000 227 239 275

230
249
269
291
315

Startstrecke (m) tiber ein 15 m-Hindernis

0 265 279 322
250 287 302 348
500 311 327 377
750 337 354 408
1000 365 383 442

369
399
432
467
506

Die angegebenen Werte gelten fiir ein Fluggewicht von 330 kg, Windstille und fiir eine

Asphaltbahn.
Fir andere Oberflachen gelten die Zuschldge geman AIP 1,

Dies sind zum Beispiel:
Grasbahnzuschlag

(Bahn eben, trocken, fest, Gras kurz)
feuchter Grasboden

aufgeweichter Untergrund

hoher Grasbewuchs (max. 8 cm)
Schneematsch, stehendes Wasser
(Tiefe ca. 1 cm)

+20 %

zusétzlich + 10 %
zusatzlich + 50 %
zusatzlich +20 %
zusatzlich + 30 %

Ausgabe | Bezug | AusgabeDawum | ersetzt Ausgabe | Seite

A.01 | TMB17-44 | 24032003 |
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KORFF + Co.KG FLUGHANDBUCH G109B s
Dieselstrasse 5 Motor LIMBACH L2400 DT1
D-63128 Dietzenbach Propeller MTV-1-A/L 170-05

5.2 Weitere, nicht anerkannte Informationen
5.2.1 Steigleistung

Unter ISA-Bedingungen:

Masse geschlepptes LFZ Steigen
(kg) (m/s)
310 3,10
660 2,05
800 1,90

Es gelten die im Abschnitt 5.1.1 genannten Hinweise,

[ Ausgabe | Bezug | Ausgabe Datum | ersetzt Ausgabe | Seite ]
[ A.01 | TM 817-44 | 24.03.2003 | | 12 M










KORFF + Co.KG

Dieselstrasse 5
D-63128 Dietzenbach

FLUGHANDBUCH G109B

Motor LIMBACH L2400 DT1
Propeller MTV-1-A/L 170-05

Anhang
Sehieppmotorsegler

7.2 Hinweisschilder / Beschriftungen

Folgende Schilder sind bei der Verwendun

angebracht;

Neben dem Ausklinkgriff:

Auf dem Schleppkupplungstrager:

1 Sollbruchstelle max. 300 daN I

Neben der Kontrolllampe fiir das Schleppseil (falls erforderlich):

Schleppseil

g der G109B als Schleppmotorseglers zusétzlich

Ausgabe Datum ersetzt Ausgabe

Seite

Ausgabe Bezug
| A01 ™ 817-44

24.03.2003

I
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KORFF + Co.KG

Dieselstrasse 5
D-63128 Dietzenbach

FLUGHANDBUCH G109B

Motor LIMBACH L2400 DT1
Propeller MTV-1-A/L 170-05

Annang
Schleppmotorsegler

8. Handhabung, Instandhailtung und Wartung

8.1 Wartungsintervalle fiir den Motorsegler

8.1.1 Wartungsintervalle fiir die Schleppkupplung

Im Rahmen der 100h-Kontrolle des M

und auf Funktion iberpriift werden,

Die Grundiiberholung der Kupplung
Uberholungsintervall von 4 Jahren ist vom

des Halters gestellt.

otorseglers muss die Kupplung gereinigt, geschmiert

ist nach 2000 Schleppfiiigen féllig. Ein
Hersteller empfohlen, jedoch in das Ermessen
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