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¥ Betriebswerte und -grenze:n

Fluggeschwindigkeiten:

Q‘Hécbutzul. Geschwindigkeit 190 kn/h

Hoghstzul . Geschwindigreit

i bdigem Wetter 130 ka/h

i Flugzeugschlepp 130 km/h

aftwagen- und
W nschlepp 100 km/}
Gewichte: ¢
Leergewi X ca. 190 kp
H&chstzul. fewicht 310 kp
Héchstzul. Cévicht der
nichttragendend ple 200 kp

5 ja (sh. Anmer-
kung B51.7)

Geeignet fiir Wol

Beangpruchungsgru, pes 2 BVS

Héchstzul. positives
Lastvielfaches 44,0

Hochstzul. negatives
Lastvielfaches -2,0

Schwerpunktlage im Fluges:

Bezugslinie ehne Hippre 2
zontal

Bezugspunkt (BP)

Hiéchstazul. Vorlage 247 mm
Héchstzul. Riicklage 420 352 mm

P e -.. /[_:1:1 b
} f ! r"rﬁ‘ % I\EJ m 1 51 RUVt ?gg?
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wollbruckstelle im Schleppseils

bei ‘indenstart: max. 668 kp
\ min. 542 kp
bei Flugszeugschlepps: max. 465 kp

min. 310 kp

SESWLgy nLungerl

Iie Bl diihrung der Baureihen K 8 und K 8B mit
Jlapph ist lir Wolkenflug nicht geeignet.

Hiinweise 2

findenschle

Gralte Schlep d@‘%ﬁwindlgkeit ist 100 km/h.
Brachte: Im Wirflenschlepp bedeutet Ziehen gleich
Faohrtzunahme. Beim en etwas nachdriicken, da
leichte Aufbiumnei . Beste Steigfluglage ist
zit knlippel in Nox lung. Windenhochstart
nur an der Gehwerpunk plung.

Flurszeugschlepps

Grolite UchleppgeschwincighEit 0 km/h. Kupplung
fur Flugzeugschlepp ist Bugkugfilung. Kupplung
voll durchziehen!

Vor jedem Start Hinrasten de und BK priifen.

Yerstellen der Seitensteuerpedald:

¥it den Fersen die Pedale zurlickh und das
Verstellglied im Steuerzug in die fe chte
Ragte bringen. Das Verstellen ist = "ia?end

des Fluges moglich.

0y

¢
,“‘. L gepriift . .l;:.t\ Mﬂh 15 Nov. 1361 ;J
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Flugs

Die

dm

nier o

mittelt.

geschwindigkeit
~£& it noch der Binbaufehler

entnahme

rechnerisch
Flu

ierte sin
beziehen sich auf die wahre
(v taudruck).

vrerebene:

o B

der Fahrtmesser

ziu beriicksichtigen.

S 3

Zu (134

hgd Fig.

t'-'

‘I

1L

auch, d#

be

i

stirkerem Schie

er-

O
<

¥y

aseranzei; g

Lkr;':g‘-

(511
anbla :

250

lul. _..; z

/° ,

auf

nfolge di:
ull Zuri

Fig. 1

s

[
1

S
I
)

o V*["'"YA] Anzeige
s
=
|

i { r

&,

%3 S
%0 50 100 150

¢
200

———= V[km] Wahre Geschw (§=012

15 Now 190

DVL  PI. gepriift: [L:E} Wp"\

4




- X 8§ = Flughandbuch -6 -

Die Uberziehgeschwindigkeit liegt bei 270 kp

Fluggewicnt bei 52 km/h
ie geringste oSinkgeschwindigkeit

Vi Ceradesueflug liegt bed 62 km/h
dey geste Gleitwinkel bei 7% ka/h.

sich der Gleitwinkel in weiten Gren-=
Das Aufpetzen geschieht am besten
susgefahrenen BK und nicht zu
Durch Auf-die-Kufe- Ixricken

g bremsen.

=
L g
Bl »
[1b)

zeug leé€®t sich mit curchgezogenem Kniip-

- o

tellen aller Huder be=
nnunawertes Nachdrehen.

endet das Trudeln ol

Belm Tradeln ist zu b s daB die Schwer-
punktlure einen wesentlighegd Einflul auf die
frudeleigenachaiten hat.

Bei grofen Cchwerpunktvorlage gt das Flugzeug
necl. dem Einleiten zum Trude¥ igfden Spiralsturz
fiber und holt stark FPahrt aut iigsem Fall

sind zuerst die Hremsklappen aus hren und dann
suzulienzen.

ioweit der Uchwerpunkt noch im zZuge nen Be-
rofetd liegt; sind unminstige Trude schaften
tel viskwirticer Schwerpurktlage noo 1t Le-
obachtet worden.

. ¢
Im Schnellfhg ist auf des genaue Sinhalt r

Geschwindigkelitsbegrenzung zu achten.
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Sobald ungewolli eine Geschwindigkeit wvon 13

“n/h Lbcr:(""f‘ttf wird, s8intd die BK 1;1{33
hoheren Ceschwindigkeiten wirkt dic
Richtiung Uffnen.

ntropfen, Reif una Vereisungen konnem it

F loberflichen so stark vul'sx,hrl@\:u“l,p;'r- 1o 3

59C 4 raus ganz andere Flugeig ::“...C aften er-

ge e ner isit begendere Versicht beim Lande-
Tlug{igfiggen geovoten, genigend ULerﬁLSLHWLlAi."
keit.

iach dem Uifnen nach hinten

wagsciiiepen. ks ist darauf zu
hten, dab die Scharniere

leichtgingis Uleiben.

Steckhaubes: elun; &ffnen, Haube nach
agdricken.

Wolkenflug

bDas Segelflugaeug hat tehende Festiglkedt

fir den Wolkenflug. Troffzdgn sind einige Grund-
regeln zu beachten:

1. Ubergeschwindigkciten im Folkgnflug sind
unter allen Umstinden zu fvergliden.
sollte es sich zur Regel scbon bel
Geschwindigkeiten vor 100 ..4/ 130 km/h die
Bremsklappen auszufahren.

2. Mindestausrlistung fiir den ..olkJ
Fahrtmesser (Diise bzw. Staurohr erex—
sungsschutz)

Feinhbhenmesser
Variometer

KompalB
Wendezeiger mit Scheinlot (Antrlebsque
unempfindlich gegen Vereisung)

L ]
OVL- P gepriift: @ M Jip} 15, Nov.
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Anpan elnen kinstlichen Horizontes und
w8 Beachleunigungsmessers wird empfolilen.

\V. Le einschlspgipen behbrdlichen Bestimmungen
ind einzunmlten.

Viertdigiger Anschnallgurt
Hickenikl ssed 0 em susaumengedrickt), wenn kein
a wapaut wizrd.

" 2 | . 4 >
- oL b e d

Rridmaplan
datenschild
Flugr~ und Be

handbuch

Zinstelldaten

{sh. such Husterd

Die hinstell- und ungswinkel sowie bucder-
ausschlfige sind dem htsblett zu entnehmen.
Bei HRepasraturen ist dargafleu achten, daB die

Tgleranzen eingehalten wepfen.

B TS

Durch die besondere Finematijder Steueruns wird
der uerrudersusschlagzs vom ;ener beein-

fluBt. Bei normaler und ged Kniippelatellung
miisgen die Querruder normal s Bei pezogenem
Enippel sind sie etwas hochgez

Die. Steuerungs- und Bremsklappen aung haben
Anschlige,

¢

n A ’
ovi-p gepeatts B0 Uigesty 15 ko iof
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\D
]

Seitensteuer:

Fester Anschlag hinten am unteren Seitenruder-
lagerhock.

uersteuers

Anschlas der Steuerwelle an Hartholzklotz
tragerrohr.

en: Fester Anachlag an der Sitzkante
Nach vodrnes retellbarer Anschlag unten an
Og Steuerwelle.

BK~Betati

Nach hintens: ie‘%%ellbarer Arnschlag an der hori-
ntalen Stofistange, schliédgt an

Bach vorne: Fest hschlag, Umlenkhebel schlig
‘bock am Spant. Dieser
gelt das MaB der Ver-
3 11 10 mm ilber dem
Totpunkt bYfftreen, gemessen an

fLugells r gegabelten 3tcol=-

stange.

Anschla

Hach Reparaturen, nsch Hinbau zlicher Auu-
ristung, nach neuer Lackierung st derauf

zu achten, daf der Leergericht-cétffrpunikt Lnner-
haldb der 2zul. Grenzen bleiot. Ggf en Aus-
gleichsgewichte angebrucht werden.

Fiir folgende Leergewichnte gelten die
Schwerpunktlagen:

Leergewicht 180 190 200 210

Schwerpunktlage 652 638 624 608

DVL-PIL geprhift: @ M ' 5. Nov ‘96!
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7a. Erginzung zum Trimmplan

Bei sehr leichten Piloten ist zusédtzlicher Bal—
last notig. Es wird darauf hingewiesen, daB die-
se¥ Ballast unverriickbar zu befestigen ist um ein
evtl. Blockieren der Steuerung zu verhlndern

Es wipd dempfohlen, sich ein Bleikissen nach un-
tenstehend@r Skizze zu beschaffen.

Das Gewichit des Ballastkissens sollte 10 oder
15 kg sein. DieSes Gewicht ist bei der Benutzung
des Trimmplang’ ewisprechend zu beriicksichtigen.

Kraftiger Planenstof.
Grépe an Jitz Elwa, 4 mal absteppen.

anpassen. Mit Bleischrot od. Bleiblech-
strejfen ft’illen.

Gurtband zum Einhaken

an den Sitzecken. Kréttiges Curtbang
zum festbrnded am
Stanlrohr bezw:
Bauhaurt - A

DVL-PfL gepraift: @ Revid . 25, hpril 1963

10 a
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Bezugelinie Sehne liippe 2 horizontal
Bezugapunkt (BP) Fligelvorderkante Rippe 1

Q‘ﬂenn die CGrenzen des lLeergewicht-Schwerpunktes
eingehalten werden, st gewdhrleistet, daB im
n des angegebenen Irimmplanes auch die

i#sigen Crenzen des Schwerpunktes im Fluge

-wicht-Schwerpunkt) eingehalten werden.

'lﬁ;licn kann zu groBe Schwerpunkt-
enp: Uas berziehverhalten, vor
j ﬁudelnigenachaf‘hen (Flachtrudeln)

Besonders
ricklage
allem aber

werden dadur ark verschlechtert, die Empfinde-

lichkeit des ®incnruders nasmt zus

Zu grofe Sohwerpa rlare verschlechtert die
Flugleistungen u t dag Fliegen bei Hichst-
auftrieb nichti wer  Uurchziehen bei der

Landung! ).

Folgende Grengon A gprichtaschwerpunktlage
8ind erprobt:

a) max. Vorle-c 24% !
Y2e
b) max. Hickluge &=

Bezugapunkt

ezugepunkt

T+ Irimmplan

Zuladung max.: = - 5"-‘4”@?@"2'
mil'l. : -). 5
Siehe auch WaEgeblo®
Beachte: Yienn kel v verwend ol
mufy ein ia 3ugsass. =y staad ¥ e
ickes Rilckenkl ane: et swirden, /

OVL-PIL geprliﬂ W"" th " MNov 5k
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Zugelassene Baureihen
o)

zugelgssen a
\K 8 B Ausfithrung ty Jedoch geninder-
ter Hauptbes ¢ und vergrdlBer

Cuerruder.

V.
7

DVL-PAL gepriift: r'{’f,‘ W‘M’m 18 Nov. 195;
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1. Aufriisten

1.
2.

Bolzen und Bohrungen sdubern und einfetten.

Linken Fliigel von der Seite her einfiihren
und Nasenbolzen einstecken. Rampf nicht ver-
kanten.

Rechten Fliigel einsetzen wie Punkt 2,

Die beiden konischen Hauptbolzen einstecken
(erst den unteren) und festschrauben. Durch
Riitteln des Fliigels wird das Festziehen er-
Yeichtert.

Hauptbolzen mit Fokkernadeln sichern.

Quefruder~ und BK Anschliisse verbinden und
mit Fokkérnadeln sichern.

Hohenleitwerk aufsetzen, vordere Schraube
mit Schliissel festschrauben und mit Fokker-
nadeln sicherm, Beim Aufsetzen darauf achten,
daB der Rudéraniriebshebel einwandfrei ein-
gefiihrt wird. {Gefahr des Verbiegens des
StoBstangenschyinghebels bei Gewaltanwendung.

Bei Stiicken, die mit Flettner-Trimmung aus-
geriistet sind:

Nach dem Aufsetzen des Hohenleitwerkes ist
die StoLstange fiir (das Flettenruder beim
Antriebshebel am Ruder Mmittels Splintbolzen
Scheibe und Splint anzuschlieBen. Beim Ab-
riisten hier wieder lésen./Es wird empfohlen,
die StoBstange be im Stralentnansport fest-
zubinden.

Spaltverkleidung aufsetzen.

28.4.1986

12




L]

2.

- K 8 - Betriebshandbuch

Kontrolle
Nach jedem Aufriisten ist die unter " Tegl.
Kontrolle'"jauf Seite 14 beschriebene Uber-

priifung des Segelflugzeuges durchzufiihren.

bristen

Punkt 1 - 9 (Aufrﬁsten) in umgekehrter Reihen-
folge. Anschliisse wieder einfetten, Rostgefahr!

Straﬂentrunagort

Die Konstruktion eines\ Segélflugzeugtransport-
wagens ist eine Sache fir sich und kann hier
nicht in allen Einzelheiten besprochen werden.

Die Fa. Schleicher stellt Zeiclnungen von be-
wihrten Anhiéngern gerne zu'Vesffiigung.

Der Fliigel wird am besten mit /der Holmwurzel auf-
gelegt und verspannt. Die zweite Adflage sollte
geniigend Abstand haben. Wichtig ifst |eine satte
Auflage in den Konsolen.

Fir den Rumpf gilt das gleiche.

Feste Punkte sind Starthaken, Rad und/Lasche
hinten am BRumpf. Die Flugzeugteile solltefi min-
destens von unten und vorne gegen Schmut# wund
pritzwasser abgedeckt sein. Es ist sorgfiltig
darsuf zu achten, daB kein Wasser in das{Inpere
der Fligel und des Rumpfes gelangen kann.

Die BK- und QR-StoBstangen im Rumpf miissen fest-
gebunden werden. Am besten mit einem Gummiband.

Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt sich
eine Schere iiber das Leitwerk.

28.4.1986

13
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-

Wartung und Pflege

5.1. ThHgliche Kontrolle:
Die tHdgliche Kontrolle ist vor dem 1.Start Jeder
Tages und nach Jeder Montage des Segelflugzeuget

durchzufiihrens

i .

2.
b

4.

Se

6.

T.

8.
9.

Kontrolle aller Montageverbindungen auf ein-
wandfreie Verbindung und Sicherung.
Fremdkbrperkontrolle

Kofitrolle der Funktion und Freiglingigkeit
aller Rudér, der Bremsklappen, der Trimmung
und dexr Schleppkupplungen.

Kontrolle des Verschlusses aller Kontroll-
deckel und Festsitz der Spaltabdeckung
zwischen den/ Flugeln. i

Kontrolle der/ Fdhntmesseranlage auf Funktion
und Dichtheit, Instrumente auf Funktion,
Stat. Druckdffnungen auf Sauberkeit.
Kontrolle der Ruderdager und Antriebe auf
Festsitz und Gdngigkeif.

Sichtkontrolle des gesamten Segelflugzeuges
von auBen auf Risse in def Beplankung und
Bespannung, Faltenbildung ynd Verformungen
Festsitz von Fliigel und Leitwgrk, VerschleiB
und Festsitz der Haupt- und Spernkufe.
Kontrolle des Reifendruckes:2,5bar
Kontrolle der Oberfliéche auf Sauberkeit,
Kabinenverglasung auf Durchsichtigkeit.

+)

28.4.1986 - 14 4

Frganzung umseitlig
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Anderung/Erganzung von Pkt 5.1.7

anlaflich der Grundiiberholung und Neuzulassung
von OE-0878 Werk Nr. 1152 am 02.04.1995,

Bei dieseffl Muster ist die MN:. 12 nicht durchgefiihrt.

‘AM

7. Sichtkontrollg des gesamten Segelflugzeuges
von auben aufi Ri'sse in der Beplankung und
Bespnnung, Falfenibildung, speziell im Rumpf-
bereich uber def Sporn (Bei diesem Flugzeug
ist in diesem Bereifh| éine bei spateren Pro-
duktionszahlen eingebaute Versteifung im
Spornbereich nicht “Jvgrhanden) ,Verformungen
und Festsitz von FlugeMderk und Leitwerk,
Verschleil und Festsibz dex Haupt- und Sporn-
kufe.

Seite - 14 - Riickseite
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5.2. Periodische Kontrollen:
Die folgenden period. Koatrollen sind alle 50 und 100 Betriebsatunden
bzw., 250 und 500 Landungen, je nachdem was friiher eintritt , jedoch

mindestens einmal jahrlich durchzufiihren :

L1d.
INT.

Art der Kontrolle

50 Std 10U Std.
bzw. POO ldg.
P50 Ldg.gihr)icq

Ruspfd

Offrien aller Zugangsdeckel ,Abdeckungen,Bugnase,
Sitzbrefier,etc. .
Demontsgs des Segelflugzeuges;

Kontrollewder Bumpfetruktur:

Beachhdipingdn,eingedrundene Feuchtigkeit,Korrosion,
Fremdkdrper{Durchlissigkeit der Entwiisserungslbcher,
gelbste Leimverbindungen,Innen- und luBenkonlervierunq

Kontrolle der Trégflliged- und Leitwerksanschlisse
auf Fisse,Festsitz{Korrosion,Konservierung,Sicherung,
fontrolle des Bolienspieles;

kKontrolle aller sonstifen Beschlige:
Risse,Festsitz, Korrosion,Yonservierung,Sicherung;

Kontrolle der Handsteuerung:
Beschiadigunger,Spiel, .iySicherung aller
inschlisse,

VeraschleiB aller Teile,

Alle Teile suf Kisse,Korrosion,KonServierung,
Cleitfihrungen und Abniitzung;

kontrolle der FuEsteuerung:
Beschiidigungen,Spiel ,Seilspannungen,Sicheérung sller
Anschlisse,

Festsitz der Fedellagerung,Funktion und Cicherheit
der Pedalverstellung,Freigangigkeit,Seilverschleis,
Seilrollen auf lagerung,hillenprofil,Schuierting,
Gengickeit,

4lle Teile auf Kisse,Korrosior,Konservierung,
Gleitfiinrurger suf Abnitzung;

Kontrolle der Schleppkupplungen und hAuslbsezige:
Festsitz der Yupplungen,richtiger Anschlub,Saubers
keit,Federbriche,richtiges Schliefen,

Seilziige wuf VerschleiB,Korrosion,

ceilrollen auf Leagerung,fillenprofil,Scheierung,
Cingigreit,Anschliisse auf Sicherung,

Laufzeit der Schleppkupplungen ( 3 Jahre,20LL Starts )

Kontrolle der Trimmeinrichtung:
beschikdigungen,Spiel,’ ,Sicherung &sller
Anschliisse,

VerschleiB,}isse,lorrosion,Konservierung;

28.4.1986

-lh 2=
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Lfa
Kr,

Art der Kontrolle

bzw,

50 S1d 4100 Std.

500 Ldg.

50 Ldg.;ﬁhr]ich

Kontrolle der Bremskluppen / . - Lntriebe:
Beschidigungen,Spiel, s+Sicherung aller
Anschliisse,

X

Verschleif eller Teile, = 33

" +Schmierung,Giingigkeit,
Alle Tojle suf Hiuse.Korrosinn Konservierung,
Gleitfiihrungen auf Abniitzung,Verriegelungsmechanismus
Handkzifte;

10

Kontrolle des Fahrwerkes:
Reifen{Zuétand,Reifendruck,Bremse auf Furktion,
Sicherurg aller Anschliisse,

Lagerung,S¢hmnderung,Bremse auf Abniitzung,Radkasten
auf Sauberkedt,lichtheit,Festsitz,

Federung suf Virksagkeit und VerschleiB,

Kufe / Spornkufe afif® Bgfestigung,Federung,Aibniitzung;

11

Kontrolle der Bordausriistung:

Instrumente auf ueschsd:gungen,Zeigerste]]ungen,
Farbmarkierungen,

Sauberkeit der WeBstellenoffnungen ( Pitotrohr,
Venturirohr,Stat.Druck )

Anschnallgurte auf Zustend,inschluf und Sicherung,

Tichtheit der Pitot-,Stztik Lnlége,Festsitz aller
Einbeuten wie Ausgleichsgeléfe,Bordbetterie,
Funkausriistung,Sauerstoffaussiistiing, Hinweisschilder,
Trimmplan,Datenschild laut Handbuch,

Kontrolle der Sitze:
Zustand,befestigung,Fehinderung von &teuverungs-
elementen,Sitzverstellung auf Funktfion \und sicheres
Einrasten;

12

Kontrolle der Kebinenhsube:
Beschidigung der Vergksung,lurchsichtigkedt,
HaubenverschluB,Funktion und Sicherheit,

Festeitz aller Scharniere,Befestigungselemente gtc.
Notebvurf-Eetétigung Zustand Sicherung;

X

Kontrolle der hbdeckungen und Ubergangsverkleiduligén:
Hefestigungselemente und Verschliisse auf Sicherleil;

Tragfligel:

14

Kontrolle der Tragfliigelanschliisse:
Rissa.Festsitz.Bolzenspiel,Sicherung,xorrosion.
Konservierung;

15

Kontreolle der Fligelstruktur:
Peschddigungen,Bespannung,keplankung &suf Zustand,

Geltste Leimverbindungen,eingedrungene Feuchtigkeit,
lnnen- und AuBenkonservierung,Fremdkdrper,
Entwiisserungsbohrungen auf Durchléssigkeit;

28.4.1986
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s1a 50 std| 100 std
N Art der Kontrolle bzw. | 500 Ldg
i 250 Ldg{jkhriich
16 lKontrolle der Querruder:
Beschiidipuigen,Céngigkeit,Spiel, X b4
Antrieb auf Abniitzung,Riese,Verformung,
Lagerung auf Zustand und Schmierung,
Anschliisse auf Zustand,Spiel,Sicherung,
Cuerruderstruktur auf Beschédigungen, eingedrungene
Feuchtdgkeit,geléste leimstellen, __ .- "
Beplafikung auf Zustand,Innen- und AuBenkonaervierung.
Entwiieserungslocher auf Durchglngigkeit,
husgleifhs@ewichte auf Festsitz und Zustand; X
17 |Kontrolle def Bremsklappen:
Heschédigun@eniGingighkeit,Spiel,. -
Verriegeluligy X X
Lagerung auf Zuatnnd und Schmierung,
¥ ,Gansﬁgkeit Antriebsgestdnge auf
Risae.Vorformungen,R]appenstruktur auf Zustand,
lose Leimverbindungen fonservierung: X
Leitwerk:
18 |Kontrolle der Leitwerksanschliisse:
Risse,Festsitz,Bolzenspiel ,§ichefung,Korrosion,
Konservierung; X
19 JKkontrolle der Leitwerksstrukturn®
Besch&édigungen,eingedrungene Feuehtigkeit,geliste
Leimverbindungen,Innen- und AuBenkonservierung,
bespannung,beplankung auf Zustangd,
Entwidcserungsltcher auf Durchgingigkeil,Fremdkorper; X
20 |Fontrolle des Hbhenruders:
Feschddigungen,GEngigkeit,Spiel, X : 1
hntriebe suf Abniitzung undhisse,Anschliisse auf
Zustand und Sicherung,Sriel,lagerungen auf Zustand
und Schm:erung.Tr:wwruder auf Festsitz,infadeby
Splel;- - -y X
21 |Jhontrolle des Seitenruders:
Besch&digungen,Géngigkeit,Spiel ,Seilspannunger, X %
tntriebe aufl Abuniitzung und Risse,Anschliisse auf
Zustand,Sicherung,Spiel,
Legerur.g auf Zustend und Schmierung; X
22 |hontage des Segelflugzeuges; ¥
23 |Kontrolle der heibungskréfte in den Ruderantrieben,
Kontrolle der Ruderausschliége,Kontrolle der
Bremsklappenverriegelungskraft lsut Flughandbuch; v
24 |vurchfiihrung aller laut Wartungshandbuch ( Betriebs-
hardbuch ) vorgesehenen Arbeiten,soweit sie iiber
diese Wartungekontrolliste hineusgehen; X
25 |zeachtung und Durchfiihrung aller LT¢ und Techn.litt. %
S S e —
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5.3, Pflegearbeiten

Feuehtigkeit ist der grolBte Feind eines Holz-
flugzeuges. Auch der Stahlrohrrumpf will gut
trockesn gehalten sein. Immer dafiir sorgen, daf
kein Wasper in den Ecken stehen bleibt, Bei Ver-
dacht auf seingedrungenes Wasser daher Rumpf und
Fliigel{ig trockenem Raum lagern und taglich wen-
den. Bedonders,gefihrdet ist das Flugzeug auf
offenem Transportwagen. Auf alle Fidlle muf dafiir
gesorgt werdeny daB durch Abdecken der Stirn-
seite kein Spritzwasser an die Fligelwurzel ge-
langt.

Auch durch Schwitzwasser konnen erhebliche Men-
gen Feuchtigkeit in das Innere des Flugzeuges
gelangen.

Starke Sonnenbestrahling schadet der Lackierung,
deshalb sollte das Flugzeug nicht mehr als notig

der Sonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit guten Lagkpflegemitteln erhiht
die Dauerhaftigkeit des lackes und verbessert
die Oberfléache, ein wichtiger Faktor fiir Flug-
leistungen. Hierbei ist es ' nichf das wichtigste,
dal der Lack schon glinzt, sondern,da8 alle Un-
ebenheiten, sowie Staubkornchen, Schmutzspritzer,
Insekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalte und Schlitze mittels Klebe-
band bringt ebenfalls einen Leistungsgewinn.
Die Haube darf nicht abgeklebt werdes, da sonst
der Rettungsabsprung erschwert wird.

Reinigung der Plexiglashaube nur mit Plexifiol und
Plexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch /(Hand-
schuhstoff). Keinesfalls mit bartem Tuch trfckeh
auf Plexiglas reiben.

28.4.1986

14d
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Aufriisten
1. Bolzen und Behrungen sdubern und einfetten.

2. Linken Fliigel von der Seite her einfiihren

Q‘ und Nasenbolzen einstecken. Rumpf nicht ver-

kanten.

3 chten Fliigel einsetzen wie Punkt 2.

beiden konischen Hauptbolzen einstecken
den unteren) und festschrauben. Durch

v des Fliigels wird das Festziehen er-
le tert.

S Haupth:é’e%‘mit Fokkernadeln sichern.

6. yuerru vhd BX Anschlilsse verbinden und
mit FokkiEr eln sichern.

T. Hohenleit#®c aufsetzen, vuordere Schraube
mit Schliis®el festschrauben und mit Fokker-
nadeln sichern m Aufsetzen darauf achten,
dal der Ruder ebshebel einwandfrei ein-
gefihrt wird. des Verbiegens des
StoBstangenschwils els bei Cewaltanwendurng.

B. Bei Stiicken, die Mt ettner-Trinmung aus-
geristet sind:
Kach dem Aufsetzen d Hoh
die -toBatange fir das F
Antriebshebel am Huder
Scheibe und Splint anzusWl
riisten hier wieder l&sen.
die StoBstange beim Stralier
zubinden.

nleitwerkes ist

ttenruder beim

s Splintbolzen

ien. Beim Ab-

zrd smpfohlen,
vt fest-

9. Spaltverkleidung aufsetzen.

Kontrolle /
¢

Nach dem Aufriisten bzw. tiigliche Kontr € VOl
dem ersten Flug: /
Nachsehen ob alle Montage-Verbindungen e¥ngark -

frei zusammengefiligt und gesichert sind. <
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Fremdktrperkontrolle. Kontreolle der Steuerung,
BK und Kupplungen auf Gingigkeit.

Os wird empfohlen, von Zeit zu Zeit das gesamte
Flugzeug durchzusehen. Dabel ist schon mancher

~yngeaicherter Bolzen und manche Beschidigung
festgestellt worden.

ere Beachtung:
und Schraubensitherungen, Fremdkdrper,
d ngen. lian muf dabei mit einer Hand-

lamp ede Ecke hineinleuchten!
spristdh .

Punkt 1 - ?’ §riisten) in umgekehrter Reihen-

folge. Anstc je wieder einfetten, Roastgefahr!

Segelflugzeugtransport-
fiir sich und kann hier
i ten besprochen werden.

Die XKonstruktion
wageng ist eine §
nicht in allen Ei

Zeichnungen von be-
Verfiigung.

Die Fa. Schleicher sge
widhrten Anhdngern ge

it der Holmwurzel auf-
ZW ¢ Auflage sollte
i st eine satte

Der Fligel wird am besT
gelegt und verspannt. Ui
genligend Abstang haben. %ick
Auflage in den Konsoler.

Fiir den Rumpf gilt das gleic
Feste TPunkte sind Starthaken,
hinten am Rumpf. lie Flugzeugtei
destens von unten und vorne gegeh
Spritzwasser abgedeckt sein. EBs i
darauf zu achten, dal kein Vasser i
der Fliigel und des Rumpfes gelangen

Die BE- und _l-UtoB8stangen im Kumpf muggtﬁ’ est~
gebunden werden. 'w besten mit einem Gulmj ds

nd Lasche
l1lten min-
qutz und
gfdltig
\ Innere
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Zum Festlegen des Seitenruders empfiehlt sich
eine Echere iiher das Leitwerk.

5.\§artungfund Pflege

gehalten sein. Immer dafur sorgen, daB
asger in den Ecken stehen bleibt. Bei Ver-
dach eingedrungenes Wasser daher Ruapf und
Fliige ea“!rockenam Raum lsgern und tdglich wen-
den. Be@onde gefihrdet ist das Flugzeug auf
offenem Tra oF twagen. Auf alle Fdlle muf dafiir
gedorgt we y laB durch sbdecken der Stirn-
seite kein r1 zwagser an die Fligelwurzel ge-
langt.

Auch durch Sch‘&tzwasser konnen erhebliche Men-
gen Fauchtigkeit i ag Innere des Flugzeuges
gelangen .

Starke Sonnenbestr
deshalb sollte das
der bonne ausgesetzt

gschadet der Lackierung,
ug nicht mehr als nétig
Die Hehandlung der
sgemitteln erhdnt
die Dauerhaftigkeit deu kes, und verbessert

die Oberfliche, ein w.ch¥igergfaktor fur Plug-
leistungen. Hierbei ist e : ias wichtigste,
daB der Lack schén glinzt, in nlle Un-
ebenheiten, sowie Staubkiirne hau taapritzer,
Insekten usw. entfernt werden.

Abkleben der Spalte und schlitze igeis Llebe-
band bringt ebenfalls einen Leist winnb.

Dia Haube darf nicht abgeklebt wer iu sonst
der Rettungsabsprung erschwert wird.

Reinigung der Plexiglashaube nur mit ;lﬁb und

Plexiklar. Notfalls Wasser. Weliche

ni -
schuhstoff). Keinesfalls mit hartes Puc) 3"
auf Plexiglas rsiben. O

e

RO
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Die Kugellager sind, soweit m6glich, abgedeckt
und erfordern deshelb normalerweise lingere Zeit
ceine besondere Pflegc. Lediglich die Lagéeh aer
ligelwurzel, wo die lMocuntageverbindungen keinen
ein dfreien wchulz zulassen, miissen bei Ver-
scgnulzung mit Benzin ausgewaschen und neu ein-
gefe

Iie Ruder . Sleitleger werden bei der

Jihrlichen Lung ¢ inandergenommen, Wesiia-
bert und neu fattet.
Reifendruck 2,¥atll.

Die Bodenkupsluiy
ansgesetzt und orf :
und QOlen.

dere der Verschoutuung
iues Saubermach

Wenn viel sufl stax

oder sandipgen

Plitzen geflogern h s rofenm, die RKufe
dureh ein unten = sa otwa 1 mn starkes

n lLTtC 18t beai
ulfschweilen ajines

Stahlblech zu sar - (@
Verschleill rech &

2 nm starken “tanl

Sporn wird zu di

arken, De
hrasubt.

[ hetrumente am

angeren AD=
d langerer

LOs LTl=-

Die Druckentnahine
Kumpf werden bels

stellen mit Klebwl
Aulerbetriebsetau

mente ganz ausiula
zu lagern. Helus

Die Anschnallgu:!
und Roststelle.
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o Lberholen
A A S

Die Lchleppkupplungen miissen alle 2000 Starts
oder 2 Jahre ausgebaut werden und dem Herstellerq
werk zur .berholung eingesandt werden.

Seile der Seitensteuerung sint zu erncuern,
s8d sich an den Laufstellen Abnuizungser-

ianpen bemerkbar wmaschen, nicht srst wenn
rigte halb durchgeschliffen

3ind.,

=

le brechen vei der geringsten Dean-
sprucngng.

T. Reparatur

Alle gribe arasturen und ''berholungen mils-=
sen in der o llerfirma ausgefithrt werden.
In ZweifelfHil¥en gibt die Firma OSchil.icher
Aaskunft.

8. Anlagen
1« Uberaichtsblati

2. Végungsblatt
3. Schmierplan
) 4. Montareanweisung Hohenlel
5. mmebesbiati Anlag & ==
G. Anlage -X-
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Geforderte [eeryemdr/ &hﬂ%unk/ lage:
Lty weght- Lof Gr - position :

&7
e 1ee(qewmf emply weght

R = Jchwerpunktlage, C. a/é‘rpar/fmﬂ 652 48 624 608 pp

hinter Flagel vorderkanfe
behind wing leading edge.

10 190 00 zfot ke
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 Schleicher K

= Gewdﬁ

O lei kissen benutzen.
s of lewr weight have

B  Wogeblat|
(Siehe auch Arbeitsblall '051)

D G

eeg?ehjfr}z/ empty wejght

am JStart haken;
ght at bungee launch hook

\'0 Gz - ‘ﬁ:omg wicht ; weight at fail skid E
0 R = Schwer unH riacklage, 5
l

cenfer of gravity position

Jrim mplan 1
|\ Bis 60kg ﬁ:hreryemd:f
kein Trimmgewiont nétig,
Until 60kg weight of pilot
no Ballast necessary.
Leichtere Piloten mdissen
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_/‘1;\} Ber jeqer Montage sa ﬁ"” w. felen.
]
(N Fetschmiernippel, alle 25 Std .,
r@ Bei jdhrl dbe'n‘?o{unj aa.remande,@ I :

Alle dbrigen Gelenke u.die Kupplungen bl
Bedarf oelen.

Hugellager werden bei Grundééer/m{unje ¢
Bef{trh gu.ryewa;dwen u. neu gefedet {‘&
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- Hohenruder-
- Monlage

di-r.s‘eyafﬂgmye

- Aalb, Hab,

; /t’oﬁ'wmraa

? ’Q f' nfilren des KohenleitwerKes in
Rinteren Augenboizen dorf dos Kohen-

wder nickt nack unten hdngen  sondern
gehaller und das A’apeﬁaya‘
menlthebels /n den U Fahrungs-
_. ﬂgyafyﬂ# werden!

6’-Fakmngsbesdrlag el ﬂﬂg.ei ‘
i émgp.s*et %l ‘

=
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Ty
Wsmage wrbogm s T : b : 1
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et u:_ ~Sey mmﬂzsbel mit Kugellager ~ ————

silet mm‘ m Y~Flhrungsbasorlag /
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ARLAGE <71~ |
zum Flug- und -Betrlebshandbuch‘ 0% - 9578
Segelflugzeugmuster: K838
Insassen Datum

Rr‘tgwloht!‘ Zuladung %Fluggellnht
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ANLAGHE -1 = i
zum Flug- und Betriebshandbuch ! OE - 0578

Segelflugzeugmuster: K 8B

;!!tgewieht Zuladung —jflugge!icht Insassen! Datum

kp kp
ﬁ l )
=19 -112- -309-
&

183 14- . a

N7 /7} 376

Agg 1
204 | 109

e jc ¥ 34

K\:’Eoﬁ n’ WT3T

WA Gt ed

204 103 310

204 109 340

QOS5 | A0S | 310

208 | M 240
20331 106 310

z,_o_z,,s fo? | 3 h 4




43T

ANLAGE -2~ o Y
zum Flug- und Betriebshandbuch OF - 054
Baumuster: (972
meplan € - OG5
tzuladung im Sitz F1° —=Fw
lendes Gewicht durch Ballast is Sitz erglinzen)
dung i Sitz Al —yp
Kraftatof — kp
Geplick g — kp
x.
Zusammen als 106 ' —A kp
_{b’zfﬂﬂ

lan CE -

\\ einsitzig | zweisitzig
Mindeatzulad im vo kp kp
(fehlendes Gewich _ im Sitz ergfinzen)
Hchatzuladung: ~\

vo, Sitz(e) kp kp

hi, Sitz kp

Kraftstoff kp

Gepliok kp

zusamsen nicht mehr als = \l\p
Ein fleicher TrimmPlan ist _4im Fih aum des
Segelflugzeuges - liotorseglers im eld
des Piloten anzubringen und stets i arem
Zustand zu erhalten., /‘
‘,(>LOWvb‘ e 85
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Lufttiichtigkeitsanweisung
LTA-Nr.: 96-005

Aktenzeichen: | 144-502.1/96-005 Braunschweig, 22.01.1996

Nach § 4 8l Betriebszrdnung fuf Lo tTanngerkc wird nachsicende Lufilizhiig g {LTA] srassan. fon dirch sie Del"a¥enes Luttahitgerdt nadf nach dem in der LTA angegebanes
o Malinah ti ke warden wind,

Tarmin, auder i Zwecke dof NaenprUtung aur in Rotrob genommen weiged, wenn dis &ng d Geg a
Dic umen aulgelfi- usiandieche Amwn: 1 sind Anlad zur Herausgabe dicser LTA und weiden wrill Bewianciel owsel

g oTw. o
L 5 I weibe ruckheh dataul hin, da Folge-Fevisionsn zu den Techniszhen Mifieilungen niofd aviomalisch mi dieser LTA gebiden.

Durentintung ynd Sascheinigong:
Die Malinahmen §iNG vin Siner nag
zu besenwinigen, Die Varschriie:

it o i und

1 der Pridordnwung 10r LutTanrpest daUt ancrsannien Sietie oder sinem nach JAR145 g igten 1
FUniung der Betrassautzechnunge= gemal § 15 der B g tur Luffathinge dl sind 2u beachl

Jeréte-Nr.: 216

Schieicher
K8, K8B, K8C, sowie alle Lizenz- u &gnutan
- Werk-Nrn.: alle

Bezug (anlas/Grund):
Auf Weisung des Luttfahrt-Bundesamtes.

Betrifft:
A1) Haubensicherungsieine

- evtl. falsch angebrachte Haubensicherun prifung auf ausrelchende Sollbruchstelle

A2) Seitenruderpedale

- evtl, Verbiegen der Befestigungslaschen der Pe berpriifung, ggf. Teilewechsel

A3) Hohenrudersteuerung

- evil. vorgeschédigte, verbogene und gebrochene StoBsténgen, Uperpriifung, ggf. Teilewechsel

Ag) Rumpigerisirohre und Steuerstangen
- evil. Korrosion, Uberpriifung

B1)  Flug- und Betriebshandbuch
) - Erwelterung
éz) FliigelanschiuBbolzen
- Festlegung des maximalen Durchmessers
Technische Mitteilungen des Herstellers:

Alexander Schieicher K8 Technische Mittellung Nr. 24 vom 04.12.1995

Durchfiihrung ¢der Magnahmen:

Gemdfn den Angaben der Technischen Mitteilungen.

zutibren.
Die MaBnahme B2 kann bei Bedarl durchgetGhrt werden.

-

e — — i

Fristen;
Dle MaBnahmen A1 bis A4 sind bei Jeder Jahresnachpriifung, erstmals bis zum 30.04.198986 fillig.
Die MaRnahme B{ ist bei der nichsten Jahresnachprillung, spatestens jedoch bis zum 30.05.1996 d h-/



Airworthiness Directive

In case of any difficulty, reference Jhou!d be made
to the German original issue

Schleicher Date of isspe: January 22, 1996

ted ai es:
German Type Certificate No.: 216

e e

Schleicher
KB, KB8B und KBC inéluding any license- and home-built sailplanes

- §/No's.: all

Subject:
Al) Canopy retaining q pection/replacement
AZ} Rudder pedals; in i

ction/replacement
tube skelton and the control linkages for corrosin
t and Operations Manual
imum di for the wing attachement pins

¢
Reason:
For safety reason and on requirement b he LBA a complete inspection of the fuselage
tube skeleton and of all control link@ges i scheduled and required by the Technical

Hote.

Elevator control 1
Inspection of the fusel
B1) Amendment of the KB FIi
B2) Specification of the m

Actions:

ad Al) Check wether the canopy retaining cord uses a snap hook as weak Tink at the
fuselage

ad AZ) Inspection and adjustment of the rudde . To prevent bending of pedal
boards, it is recommended to modify t hment collar.

ad A3) Inspection of elevator push rods for bémdi aformation od damage. If
necessary, replace rods by a new one.

ad Ad) Insection of fuselage skeleton and control 1 for corrosion. If
necessary, replace concerned parts.

ad B1) Insert Technical Note into Flight and Maintenan Ha

ad B2) Specify diameter for the wing attachment pins. If the toleran
in the wing attachment fitting is exceeded, the fittings mus# be replaced.

Compliance:
Actions Al) up to Ad4) must be performed at each annual inspection, b

first
time at latest on April 30, 1996.
Action B1) must be performed at the next annual inspection, but not later April
30, 1996.
Action B2) Recommended if necessary. .

g,gﬁni_c:l.emtsw_muf_m_umﬂﬂﬁw
chleicher Technical Note No. 24, dated December 04, 1995 whi i
of this AD and may be obtained from Messrs. ke Sl t

Alexander Schleicher GmbH & Co
Huhnrain 1

D-36163 Poppenhausen

Fedaral Republic of Germany

Accomplishment and Jog book eniry:
Action to be accomplishad by an approved service statfon and to be checked and antered

in the log by a licensed inspector.
R

e
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x Alexander Schieicher
Technische Mitteilung GmbH & Co
Nr. 24 Segelflugzeugbau

XX X64X6 Poppenhausen

neue PLZ: D-36163

Al) Haubensicherungsleine

A2) Seitenruderpedale

A3) HbShenrudersteuerung

R4) Uberpriifung der Rohre des Rumpfgeriistes und der Steuerungen
auf Korrosion

Bl) Erweiterung des Flug- und Betriebshandbuches

B2) Festlegung des maximalen Durchmessers des Fliigelanschluflbol-

zens
ﬁg;;offeg: + KBB, KBC, Gerdte-Nr. 216, alle Werk-Nummern einschlieflich
aller Lizenz- und Amateurbauten sowie deren Wandlungsformen.
)
| Dringlichkeit: ) Bei jeder Jahresnachpriifung, erstmals bis zum 30:04.96
z 1) Bei nichsten Jahresnachpriifung, spitestens zum 30.04.96
] zu B2) Bei arf
R
3E ¢
: Vorgang: Aus Sicherheitsgriinden und auf Forderung des Luftfahrt-Bundesamtes
§
5 wurde ei assende Priifung des Rumpfgeriistes und der Steuerun-
i gen durch @i hnischen Mitteilung vorgesehen bzw. notwendig.
2 zu Al) Durch e nicht dem Musterstand entsprechende und/oder
!E falsch ° angebrachte Haubensicherungsleine kann es beim
Haubennotabwu en, dal sich die Haube nicht vom
gi Rumpf lést.
i! zu A2) Durch extr efbplastung der Seitenruderpedale, k&nnen
E sich die Befes m schen der Pedalbretter verbiegen. Da-
durch kann unter dérem auch der Vollausschlag des Seiten-
i ruders eingeschrinkt ¥
g zu A3) Bei mehreren Flugzeugen rden vorgeschidigte, verbogene
; und gebrochene Hohe ~StoBstangen bei ﬁberprﬁfungen
festgestellt.
>i Vermutlich durch eine " linge Zeit unentdeckte verbogene
} HShensteuerstange ist es zu e Flugunfall mit tragischem
Ausgang gekommen als die Stange in Knickstelle brach.

n des Kielrohres (z.B.
tofstange vorgeschd-
t worden ist. Beim
6glich, daB das
seine Masse eine
riiiegen und dies zum

digt und dieser Schaden nich
) Transport auf unebenen Geldnde is
HShenruder nach unten ausschligt und
vorgeschidigte HS8henruder-Stofistange
Bruch der Stange fiihren kann.

zu A4) Infolge eingedrungener , Feuchte kann e staschiden an
den Innenwandungen der Rohre des Rumpfger! und der
Steuerstangen kommen.

zu B2) Spiel zwischen Fliigel~-Rumpf~-AnschluB kann durc ben

der Anschlufbeschliige und tibermafbolzen beseitigf werden.

Wenn "AnschluBbolzen fiir Fliigel, vorn" und/oder * steck-
bolzen fiir Flligelaufhiingung, hinten" erneuert d mas-

sen, diirfen UbermaBbolzen verwendet werden.
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BLATT:
2 won 4

K 8
Technische Mitteilung
Nr. 24

Alexander Schleicher
GmbH & Co.

Segelflugzeugbau
X Xk {8 Poppenhausen

afina 03

zu Al)

zu’ AZ)

zu A3)

zu A4)

neue PLZ: D-36163

Uberpriifen, ob am Rumpf an der Haubensicherungsleine ein
Karabinerhaken als Sollbruchstelle vorhanden ist (zum Bei~-
splel: Simplex- Karabinerhaken nach DIN 5287, Hakenlénge 30
bis 35 mm). Dieser Karabinerhaken sollte sich bei einer
Zugbelastung von ca. 34 kg aufbiegen.

Andere Befestigungsarten, wie zum Beispiel Lederschlaufe
oder Nylonschnur cohne Sollbruchstelle sind nicht - zullissig
Mnd durch die angesprochene Befestigungsart zu ersetzen!

Ube#priifung der Seitenruderpedale:

Sgitepruder in Nullstellung. Pedalverstellung links und
fechfepgleichmifig einstellen. Winkel des Pedalbrettes zum
Pedal Uberpriifen (MaBe siehe Zeichnung L-216.42-U01).

Dér Winkel muB der Angabe der Zeichnung entsprechen.
Pedalverstellung in vorderste Stellung einrasten und Voll-
ausschlag deg @eitenruders {iberpriifen.

Solltenidie(Peddle bzw. die Befestigungslaschen der Pedal-
bretter yérbogen sein, so k&nnen sie instandgesetzt oder
durch neuf Pedéile ersetzt werden.

Um ein Verbidgen(der Pedalbretter zu erschweren, wird wahl-
weise empfolilen/ nach Fig. A2 an den Pedalen auf die Befesti-
gungslaschen gine zusdtzliche Lasche zu schweifen.

HBhenruder-StoBstangén (L-£16.44~U 01 und L-216.44-U 02 auf
Verbiegung, Verformbing odér Beschiddigung priifen. Wird Ver-
biegung, Verformung odér Beschidigung festgestellt, ist die
Stofistange durch eineshieud 2u ersetzen.

Verbegene StoBstangen nieht geradebiegen, auch nur leicht
durchgebogene Stoflstangen miigsen ausgetauscht werden!

Uberpriifung auf Korrosion:

Bei begriindetem Verdacht auyf Rostschidden die Kielrohre oder
Primdrstdbe des Rumpfgeriistes upd alle mit einer Kontroll-
bohrung versehenen Rohre der Sfeuerungén innen auf Rostschi-
den iiberpriifen. Fiir die Befestigungen{ von Verkleidungen, Ta-
schen usw. kdnnen Rohre angebohrt sein, die besonders ge-
fahrdet sind.

Dazu miissen mit einem geeigneten Verfahrdn Wandstirkentests
durchgefiihrt werden.

Die Wandstdrken der Rohre des Rumpfgeriistes sind aus den
Zeichnungen L-216.11-51, Ausgabe vém A7 .L».58 oder
L-216.11-S1 mit HAnderungsstand vom 24.11461/ \giiltig ab
Werk-Nummer 1014 zu entnehmen.

Im Zweifelsfall Wandstdrkenpriifung durch Abkdopfén (Klang~
test) oder mit einem geeigneten Schichtdicken-Mellgerdt nach
dem Ultraschallverfahren durchfiihren oder aber bei &foBstan-
gen mit GewindeanschluB durch eine Endoskop-Priifung qdie
Rohrinnenwand auf Rostschdden untersuchen.

S5ind die Innenwandungen der Rohre in Ordnung, ist eine Hohis
raum-Konservierung der Rohre durchzufiihren. Bei der Kofser-
vierung ist darauf zu achten, daB die Masse der StoBstangen
sich nicht wesentlich erhht!

Wird Rost festgestellt, sind die Rohre auszutauschen.

Bei jeder Jahresnachpriifung auf Rostanflug und Durchrosts
schdden usw, achten.

mm 7.82
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zu Bl) Diese Technische Mitteilung ist im Abschnitt "Anlagen" als

zu B2) Filr die maximalen {ibermaf-Durchmesser der "AnschluBlbolzen

neue PLZ: D-36163

Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch der K 8 einzuhef-
ten und im Berichtigungsstand des Handbuches einzutragen.

fiir Fliigel, vorne" AS-Nr. 080.11.0730 und der "Einsteck-
bolzen fiir Fliigelaufhdngung, hinten” AS-Nr. 080.11.0511
gilt die Regel:

Die Materialdicke am Beschlag um die Bohrung herum muB an
der diinnsten Stelle noch mindestens der halbe Durchmesser
des Bolzens sein!

Die Bohrung im "FliigelanschluB-Beschlag, vorne" und hinten
m "Hauptbeschlag" soll eine H7-Passung haben.

Werden die Vorgaben iiberschritten miissen die Beschlige |
du. eue ersetzt werden.

Die gegebe nfalls notwendigen Materialien und zum Austausch bend- \
tigten Tei k&pnen unter Angabe des Flugzeugtyps und der Werknum-

mer wvon [der a Rlexander Schleicher GmbH & Co., Tel. 06658-890

oder 8929 0 8-8940 bezogen werden.

Zur Konserviepiing der Innenwandungen der Rohre kann zum Beispiel
"Hohlraumkonservierun ML", Artikel-Nr. 3762, Fa. VOSSCHEMIE oder

ein gleichwertiges P, erwendet werden.

Zur Durchfiihrung d nische Mitteilung erforderliche Zeich-
nungen:

L-216.42-U01; L-216.44- L-216.44-U 02;

L-216.11-S1, Ausgabe voni 1 .58 oder

L-216.11-51, Anderungss d Vo 4.11.61, giiltig ab Werk-Nr. 1014

Verstérkung der Befestigungslaschen fiir
Material: 1.7734.4
SchweiBverfahren WIG nach DIN 1912, s

edalbrett am Fufisteuer

iBdrahtmaterial: 1.7734.2

qgha
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Nr. 24 Segelflugzeugbau
XX 64¥6 Poppenhausen
neue PLZ: D-36163
inwe 3 Werden bei der Uberpriifung zu A2, A3, A4 Mingel festgestellt, so

ist ein Befundbericht mit Angaben der Werk-Nr., Starts und Flug-
“ stunden an die Priiforganisation der Firma Alexander Schleicher
GmbH & Co. zu senden!

MaBnahmen sind von einer sachkundigen Person durchzufiihren,

on jeinem dazu berechtigten Priifer filr Luftfahrtgerdt zu priifen

un ordbuch, Flug- und Betriebshandbuch und in den Priifunterla-
g bescheinigen.

Poppenhausen, den 04. 5
ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co. ]

' o @b S

(Lutz~-W. Ju

Diese Technische Mitteilung wurde : tum vom |'7_ DEZ. 1995 durch das Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt:

%
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Kiassifizierung:
Classification:

Dringlichkeit:
Compliance:

Grund:
Reason:

e ; Aloaca'a:uiel"4 Schielcher
Technische Mitteilung far P i il
Technical Note for D - 36163 Poppenhausen
s

At

Inspektion des mittleren Hohenruderlagers
Inspection of the central support of the elevator

KE 6. i Kennblatt Type Certificale LBA 205,

Kennblatt Type Certificate LBA 267
.. Kennblatt Type Certificate LBA 758
Kennblatt Type Certificate LBA 307,
Baureihen Variants ASK 18, ASK 188
-Nummem mit gedampften Leitwerk (Pendelleitwerk nicht betroffen).

i .. Baureihen Variants Ka 6, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 6BR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-S
i [y et Kennblatt Type Certificate LBA 211
................ Kennblatt Type Certificate LBA 216,
\ Baureihen Variants K 8, K 8B, K 8C
gK 1

serial numbers .

Jahresnachpriifung
Before the next annual ir
Bei einem Segelflugz stgestellt, da die Achse (A) des Hohenruderlagers lo-

se war. (siehe Fig. 1)

Fig.1

Die Achse ist in einer Buchse gefiihrt. Durch ein Loch (B) in die@ sie festge-

schweilit. Diese Verbindung hat nicht mehr bestanden.

On one glider it was found, thal the axis (A) of the cenlral support of the elev: was N{;:d
) the axis'is

fig. 1). This axis is supported in a bushing. Through a hole (B) in this bushin;
by a weld. This welded connection did not exist any more.
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MaRnahmen: Das Hohenruder demontieren. Prifen, ob die Lagerachse (A) fest sitzt.

Action: mnﬁmm&zﬁm“mmmmmWWundhsmnmm)m

e zu prifen (mindestens fit einer Lupe 10facher Vergroferung).
Gesnebenenfaﬂslslderl.agmbod(zumetzen.
mwmdammhmmgmdmmmmheimmmmw-
gungsstand einzutragen.

u:wountn‘waievalnc!nspadheaﬂx{ﬁ.ﬂmusthwumeent
A!ﬂratoocs@ﬂ,meMm(ddﬂwsuppodisbbodvedﬂdbrmdsamunummmm}m
least with a 10x magnification loupe).

When indicated, the support must be

This copy of the TmMmemmWhmmemmMmumdmam
spective glider as an annex, endaoarraspondhpnnbymusfbomadainmﬂn'mend:mnulaﬂn

SR = b Manual”
VY al ul Falls Ersatz bestelit werden mu8, lauten die Bestelinummem:
nungen: Kaé L-205,33-U170, Mittleres Hhenruder-Lager
2 jal f
: e

K7 L-211.33-U08, Mittieres Hohenruder-Lager
J&ﬁ—— 1-216.32-U08, Mittleres Hohenruder-Lager

ASK 13 130.33.0130, Mittleres Héhenruder-Lager
ASK 16 160.33.0005, Mittleres Hohenruder-Lager
8 L-307-33.0003, Mittleres Hohenruder-Lager
replacement must be ordered, the part -numbers are listed above

och an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijdhriichen Intervallen die Uberpri-
; Verleimung am Héhenruder veriangt (aufer ASK 16). Wir empfehlen diese Malt-
Larats beijederDurdﬂWungdefLTA?MzuMedeﬂwm.
f < d von freigabeberechtigtem Personal entsprechend EU-VO.
2042/2003 Te e ‘zupmfenundhdemﬁm\eﬂagmgmielmBomﬂwim
be mDieErganzungdesHendbudBistimBenmﬁgungsshndmd
andbuchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfuhren.

At this opportuni e remind ADLTA?Z-m,mIchmqmaﬂ:ainspedbnoflheglwmm

i ! [wiﬂtmenxupﬁmdmeﬁsxfﬁj.%mmendbwfhis

AD LTA 72-7/3 are camied out.

b aertilphgslaﬂaomrdmmcomnﬁssbnrsgwaﬁm(EC)

1 tobawfliﬁedinlhesaihianeinspocﬂbﬂdaﬂmedsandh

o ofh‘nenvanualmuslbsemmdonmpawﬂewu'afﬂo-
s',Wsmnbedonebyﬂnopera:w.

Poppenhausen, den 25.05.201 0

, xander Schleicher
GmbH & Co.

\ , : o T
chael Greiner)
Diese Anderung wurde mit Datum vom 17.05.10 durch die EASA mit der &br 10030052 anerkannt.

This Change has been approved by the EASA at the date of the 17.05 10 with Approval 10030052.

i Solange keine Festiegungen fur freigabeberechtigtes Personal fiir Segetflugzeuge und getroffen wurden, getten noch
die einschlagigen Vorschrifien des Mitgliedstaates (§66.A.100).
2 ps long as no provisions for certifying staff for sailplanes and pawered sailplanes were lai ) istation of tne member
states is applicable (§66.A.100)
¢

¥ %/
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echnische Mitteilung

Segelflugzeugbau -
fir D-6416 Poppenhausen
Ka2u. Ka2B.. ... PRS2 [ b |
— Ka 6, 6/0, 6B, 6BR, 6CR, 6B-5 . . TM-Nr. 21
% e~ IR SRR d bl e e ey, 18
X8, K 80, X BC . . .- ROPE N i
............... “TH-Nr. 1
BEY s 5w s r0 eyl E e e . TM-Nr. 1
ABE X3 i v s 0 o 0 e s e =« s TH-Nr. 12
ASK 18, ASK 18B . . . . . . vél s “TH-REs §
! Gegenstand: Hohenruder
¢ Betroffen: Ka 2, Gerdte-Nr, 140, alle Werk-Nrn.
2 Ka 2B, Gerite-Nr. 203, alle Werk-Nrm.
%s Ra 6, Gerite-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
28 Ka 6/0, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
3 Ka G6Bj) Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrm.
33 Ka 6BR, Gerate-Nr. 205, alle Werk-Nrm.
§ Ka 6CRs ‘Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn. »
& Ka 6B§, Gerdte-Nr. 205a, Werk-Nr. El
$ K7, Gerdte-Nr. 211, alle Werk-Nrn. 3
i K8, Gerate-Nr. 216, alle Werk-Nrn.
2 K8B, Gérite-Nr. 216, alle Werk-Nrm.
T K8C, Gerdte-Nr. 216, -alle Werk-Nrn.
g K9. Gerdte-Nr. 221, ¥Werk-Nr. 1
LE K11, Gerdte-Nr. 668, ¥erk-Nr. V1
] ASK 13, Geratedlp. 267, alle Werk-Nrn.
i ASK 18, Gerdfe-Nr; 307, alle Werk-Nrm.
!=‘ ASK 18B, Gerdte-Np. 307, alle Werk-Nrn.
3 :
%g- Dringlichkeit: Vor dem nichsten §taet -
i By S
5; Vorgang: Ein Segelflugzeug 'Von;fﬁus;er K7 konnte bei einem Windenmstart
§§ nach dem Ausklinken dés Schleppseiles nicht sofort in die
;g Normalfluglage gebracht serden. Bei voll gezogenem Hohenruder
25

Mapnahmen:

konnte nur das linke Héhefiruder sifingemdp betdtigt werden, das
rechte zeigte nach unten. Ursadhe war eine geldste Leimung an
der Rippe 1 des HShenruders, @n der , der H&henruderbeschlag
befestigt ist. Ahnliche [Worfillegl fdhrten bereits zur
LTA 72 - 7 vom 09.02.72.

1. HShenruder abbauen.

prifen ob die Leimung zwischen Rippedl Gifid dem Sperrholz
der Rudernase bzv. dem Hohenrudefhol Vin einwandfreiem
Zustand ist (siehe Fig. 1). Gleichzeitig dberprifen ob die
LTA 72-7 vom 09.02,72 frlher schofi eimmal durchgefihrt
worden ist (betraf nicht K9, K1l u. ASK A8); wenn ja, dann
mup zur Oberpriifung der Leimung zuegst yorgichtig der
Bespannstoffstreifen abgeldst werden.

.

=,

e




echniache lutteﬂung

“f0r Muster siehe Bl,1 D-6416 Pnppenhausen

Fall der Potentarteiune ——

oder OsbrouchsmustecEintrogung vorbehalts

wotz. Alle Rechle [lr den

2

o8 Inhakts recht
h zugestanden

o

url

jage. Varwartung und Mit
gestattel, lﬂm mcht ous

Wedergabe sowme Vervielloliqung dieser Unter.

Masse und Schwer-

\‘

ca, 30 mm breit

2. Wird eine fehlerhafte Leimung festgestellt, ist die Rippe 1
auszubauen Mind-nen anzuleimen.
Hierbei esipfiehlt es sich, das erste Feld der Hasenbepran-
kung ebenfalls zu erneuern.
Zum besseérer Schutz gegen Feuchtigkeit ist, wie in Fig. 1
dargestellt Il_l_:q;- die Kante der Rudernase und Rippe 1 ein
Bespannstoffst_teii_e;l (ca. 30 mm breit) zu kleben.

3. Die Mapnahmen \Pkt./1™und 2. sind bei jeder 3. Jahresnach-
prifung zu wiederholen.
Diese TM ist als Amhang/in die Flug- und Betriebshandbilcher
der angesprochenen Mister eipzufiigen und im Berichtigungs-
stand einzutragen.

Rippe 1 aus Vielschichtsperrh@lz, )5 mm dick und Nasenbeplan-
kung aus Sperrholz, 1 mm diekdinachi DIN L 182/183, Sorte 1/2
oder NL 9128, 6.1013.

Zeichnung siehe unter Mapnahmen.

Eine Ermittlung der Massen und Schvermktl.aqe'ist nicht
erforderlich.

5{@.
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2. Alle Rechis fUr dan Foll dc%

1
solz.
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Mitaiung ihres Inholts

D-6416 Poppenhausen’ -

f0Or Muster 8.

_Die Mapnahmen 1. und -3, kSnnen von einer sng:%{_digeq_-?grapm

urchgef@hrt werden. Die Mapnahme 2. ist von _einmer _mnach § 31
‘der iPrifordnung for ‘Luftfahrtgerat dafiir=anerkannten Stelle
durchzufihren. Alle Mapnahmen sind in den prifunterlagen wund
im Bordbuch von einem dazu berechtigten Priifer fir Luftfahrt-
gerat zu bescheinigen

3

Poppen| 04.10.89
ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

(L.-¥. Jumtow)

¢ ' FI .
wurde mit Datum vom {7 QOkt. 1989 durch das Luftfabrt-

Diese Technische Mitteilu
Bundesamt anerkannt: T

micht
o
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9,




3¢

e I hlei
Blatt Technische Mitteilung fiir . ”“2‘,',.'.‘,.’5;‘.:.,_ e
+ -2 Technical Note for Segelflugzeugbau
D - 36163 Poppenhausen
Ka2undKa2b.. .TM-Nr. 13

Betro
Applicabil

Klassifizierung:

Classification:

Dringlichkeit:
Compliance:

Grund:
Reason:

MaBnahmen:
Action:

Uberpriifung des automatischen Héhenruderanschiusses
i connection

pection of the Je controf
Ka2.. Kennblatt Type Certificate LBA 140,
a2b ..Kennblatt Type Certificate LBA 203,
Bies Kennblatt Type Certificate LBA 205,
Baureihen Variants Ka 6, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 6BR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-8
K7 ....cc.....Kennblatt Type Certificate LBA 211

..... Kennblatt Type Certificate LBA 216,
Baureihen Variants K 8, K BB, K 8C
o .. Kennblatt Type Certificate LBA 267 .
ASK18.4 ... {Kennblatt Type Certificate LBA 307,
Baureihen Vanants ASK 18, ASK 188 ’
rk-Nummem mit fester Hshenflosse (Pendelleitwerk nicht betroffen),
: alle Werk-Nummem.
ntal stabilizer (all flying tails not affected).
: All senal numbers

Uberpriifung bei der W Jahresnachpriifung / Priifung der Lufttiichtigkeit, einfiigen
dieser Technischen g in das Flug- und Betriebshandbuch bis zum 31.12.2012.
Check during the next anndal insfeclion / airworthiness review, insert this Technical Note into the
fiight and operation manué) a1.2012

Bei einer ASK 13 kam es wéhre
erung. Nach der Landung Kennte
schlusses festgestellt werden, Di

im Bereich des Héhenleitwerks
During take-off a problem occurred in the for col of an ASK 13. After the landing a mis-
alignment in the automatic el conf it s detected. This was p ly

caused by an incorrect repair at the area of the tail

Nach Reparaturen im Bereich des Hihenleil
Priifung der Lufttichtigkeit sind folgende P\
Im montierten Zustand wird das Héhen
den Anschidgen bewegt und das Kugellager
ses Lager darf seine Position zwischen den Fiihrun:

ei einer Jahresnachpriifung /
hren:

Ausschldgen zwischen bei-
tihrungen beobachtet. Die-
ringfiigig verdndem. Be-
oder unten, solange
entsprechend der
r Ka2 und Ka2b,
Ka 6, K7 und K 8 von 1961 Gberpriift werden. Dieses ist in vollem Umfang
auch fur die ASK 13 und ASK 18 anwendbar. 7

Zusatzlich ist die Héhenruderstofistange zwischen der / 1‘-&

tomatischen Anschluss auf Geradheit zu priffen und gegebene % s

Das Rumpfhinterteil auf verbogene Rohre priifen (auler bei Kz 2, Ka

eventuell die Einstellwinkeldifferenz messen. Dies kann auch ein &
derung der Parallelogrammiihrung sein.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufiigen
tigungsstand einzutragen.

ARer repairs at the area of the tailplane or during an annual inspection /

form the following examinations:

In ngged conditicn move the el with i deflections between the stops ai
the ball bearing between the guides. This beanng may only change its position insi
this bearing shifting up and down between the guides as long as the elevator is moved,
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Material und
Zeichnungen:
Material and
Drawings:

Masse und

Schwerpunktiage:

Weight (Mass)
and Balance:

Hinweise:

Notes:

lelogram guide has to be checked according to the Technical Note “Aufomatic Elevator Connec-
tion Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6; K7 and K 8. This t is also fully applicable for the ASK 13
and ASK 18.

Additionally the rear part of the elevator control rod has to be hecked for straig b

the last support and the ic elevator and replaced where required.

Chéek the rear fuselage for bend tubes (not on Ka 2, Ka 2b und Ka 6) and measure the longitudi-
nal dibedral. This also might be a reason for an alterati of the parallelogram guide.

Thi§ copy of the Technical Note has to be inserted in the Flight and Operations Manual of the re-
spectiv@ glider as an annex, and a comesponding entry must be made into the *Amendments to
e jusl Oberkante Kugellager in etwa biindig mit
der Fiihrung!

Top edge of bail bearing aimost flush with

guides! =
e g ﬁ, |

Automatischer Héhenruderanschiuss® fur Ka 2 und Ka 2b, Ka 6, K7 und K 8 von 1961

Automatic Elevator Connection Ka 2/and Ka 2(B; Ka 6: Ka 7 and K § dated 1961

Kein Einfluss
not effected

Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnertdlie in dreijahrlichen Intervallen die Uber-
priffung der Verleimung am Hohenruder verlangt. AWWir empfehlen diese MaBnahmen
ebenfalls bei dieser Uberpriifung zu berlicksichtigefi:

Wo anwendbar miissen alle Matinahmen mindeslens von fréigabeberechtigtem Perso-
nal entsprechend EU-VO. 2042/2003 - Teil M. A. 801 b) 1 oder c) gepriift und in den
Priifunteriagen sowie im Bordbuch durch eine Freigaliébescheinigung dokumentiert
werden. In Landern, in denen dieses Regelwerk nicht anwendbagdst, sind die nationa-
len Regelungen zu beachten.

Die Ergénzung des Handbuchs istim Berichtigungsstand.und ifit Verzeichnis der Hand-
buchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfiihren.

At this opportunity, we remind ef AD LTA 72-7/3, which requires the inspection 8 the glue joinls at
the elevator in 3-year intervals. We recommend to consider this actioly as well duting this inspec-
tion.

Where applicable all actions are to be inspected at least by certifying staff accofding to Commis-
sion regulation (EC) 2042/2003 - Part M. A. 801 b) 1 or ¢), and have to be gertified.in the sail-
plane inspection documents and in the sailplane logbook by means of an ‘airbraft cértificate of re-
lease to service'. In countries where these rules are not applicable national regulafions have (o be
observed

The uant of the manual has to be entered on the page ,Record of Revisigns” and igthe
LList of effective pages", this can be done by the operalor.

Poppenhausen, den 30.08.2012 Alexander Schileicher

GmbH & Co.

PA (M. Heide)

Diese Anderung wurde mit Datum vom ©03.08.2012 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10041262 anerkannt,
This Change has been approved by the EASA at the date of the 09/03/2012 with the Minor Change Approval 10041262,
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Alexander Schleicher Automatischer Segelflugreugmuster
Segelflugzeugbau Héhenruderanschluf Ea 2 u. Xa 2 B; Ka 63
Wasserkuppe / Rhon Automatic Elevator Connection K7und KB

MBgliche Fehlerquellen im automatischen HéhenruderanschluB der Segelflug-
zeugmuster Schleicher Ka 2 u. Ka 2 B; Ka 65 K 7 und K 8 . ;

Possible source of defect in the automatic elevator connection of sailplane designs Schieicher Ka 2 and
Ka2B;Ka6; K7andK8. 5

Auf diese Punkte ist bei der Stiick- und Nachpriifung besonders _tunhtcnl
Watch pirl!q._llarly these items during final airwothiness or TC inspection: ’

1. Hichtigeddusfithrung:

a=aq,
bf" b,

b2 darf bis zu 4 mm
~n  gréfer als by sein,
g keinesfalls kleiner.
Mit Stechzirkel nach-
medsen. Hierflir eine
Hylfte des Ruders ab-
— nehmen. .
b, may be up to 4 mm longer
then by, in no case shorter.
Verify using dividers. Therefor
detach one half of the elevaltor.

MuB auf Mitte sdtzen
oder Kugella@er

=\
etwas t1

Must be right in the midd|é
or ball-bearing slightly lowér.

Zin neuer Lagerbock
i "B" muB mit korrigier-
ten aBen angefertigt
werden wenn die inge-
gebenen Abstinde nichf

|

- i stimmen.
. Parallelo stimmt nicht: < lfthe given distances are not N
A 7 | cormect, a new bearing bracket ,B*
3. Parallelogram guide incorrect; ! with corrected dimensions has to
Zu eng ?,_be prﬁamd_ :

Léuft heraus bei Aussohlag
" Hichtung driicken

Der umgekehrte Fall kann auch vorkommén, ist aber
weniger mefdhrlich.
The inverse case is possible too, yet less dangerous.

4. Der Anschlag der Hohensteuerung muB vorne am Sitz erfolgend Bei Anschlag
hinten kann die HShenruder-StoBstange durch die sehr groSe Hanfkraft
geknickt werden. -

4. The limit stop of the elevator control has to take place in front at the seat. If the fimit stop {akes placeat the
rear, the elevator push rod may buckle under the high hand load.

DVL-PIL gepritti -
- p_,:ﬁ- /Fé“' Translation added: 05.2012 (M. Meide
%L m A The transiation has been done by best

original text in German is authoritative.

R knowledge and judgment. in any asethe
~ 5. Dez 1561 o UK B
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Flughandbuch Anhang 01-2021 Betriebshandbuch
; Flughandbuch

\Einﬁihrung
Hi

1
2 ise zum Flugbetrieb
2.1 vor Feuchtigkeit




andbuch Anhang 01-2021 Betriebshandbuch

iegende Anhang 01-2021 filhrt ergénzende Informationen,
Vorgaben @nd Beschrdnkungen zum eigentlichen Flug- und
Betriebshandbuch auf. Der Anhang besitzt dieselbe Giiltigkeit wie das
Basishandbuch. ierin aufgefithrten Beschrankungen und Hinweise
missen daher r Besatzung und/oder dem Halter vollumfénglich
beachtet werden.

2 Hinweise zu gbetrieb
Sofern nicht im Folgenden aufg hlz. gelten samtliche Betriebsgrenzen

des Flugzeuges unverandert ¢

2.1 Schutz vor Feuchtigkei /

Die Festigkeit der tragenden Holzstru t durch eindringende
Feuchtigkeit stark gefahrdet. Es ist darau ten, dass das Flugzeug
keiner starken Feuchtigkeit, zum Beispie ausgesetzt wird. Auch
auf Kondensatbildung durch wechselnde sbedingungen sollte
geachtet werden.

Ist das Flugzeug feucht geworden muss unbedingt lle gewissenhaft

getrocknet werden. Samtliches eingedrungenes #aséer muss entfernt
werden. Gegebenenfalls ist das Flugzeug in einem #fockengh Raum zu
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ughgndbuch Anhang 01-2021 Betriebshandbuch

infliihrung

lich zu den Vorgaben beziiglich Wartung und Instandhaltung im
Basishan*uoh sind in den folgenden Kapitein vorgeschriebene
Kontrollen festgelegt.

Mindestens ein en letzten 12 Monaten oder innerhalb der letzten
500 Starts ist ei trolle des Héhenruders gemaR Kapitel 3 des

vorliegenden Bet Bfuch durchzufilhren,
'3 Kontrolle des Hoh ders

Es sind vermehrt Ve \’q_\ Klebungen im Anschluss des
Héhenruders durch Alteru ergUberlastung festgestellt worden. Da
dieser Bereich essentiell fiir rheit des Flugzeuges ist, muss die
Kontrolle mit groRer Sorgfalt d fnrt werden.

Es sind die folgenden Schritte dufchzufii
1. Im montierten Zustand die

i’ Hohenruderhilften unter

ordieren. Es darf keine
sichtbare Verformung im Bere Héhenruder-Anschluss
auftreten. Zusétzlich auf Geriu achten, die auf eine
Strukturbeschadigung hindeuten k&

2. Hbéhenruderhalften demontieren

3. Bespannstoffstreifen Gber der Verklebund von
Beplankung der Rudernase entferne (Hol#struktur nicht

beschadigen!)

4. Priifen, ob die Leimung zwischen Rippe 1 und dem Sgerrholz der
Rudemnase bzw. dem Héhenruderholm in einw ep Zustand
ist. Unter Verwendung einer Messerspitze oder einer riehre

an der Leimung kann der feste Sitz der Teile tiber
Die Prifung sollte zusatzlich auch von innen mit
Spiegels oder Endoskops erfolgen.

5. Sind keine Beschadigungen an der Leimung festgestellt
ist die Kante wieder mit einem Bespannstoffstreifen
Fig. 3-1 dargestellt zu verschlieRen. AbschlieRend Wetter-

Feuchtigkeitsschutz aufbringen (lackieren). j / ¢
Ausgabe: 01.03.2021 TMO :

Anderung:
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Fig. 3-1 Ansicht der rechten Héhenruderhalfte

\

P -
Ausgabe: 01.03.2021 TMO
Anderung:
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\ Einflihrung
e iebsgrenzen

9‘ etriebsarten
2 Z assene Mandver
) 2.3 Wschilder

Ausgabe: 01.03.2021 TMO
Anderung:



’ lugHandbuch Anhang 02-2021 Betriebshandbuch

Einfiihrung

‘ Dem vorliegende Anhang 02-2021 filhrt erganzende Informationen,
Vorgabefj, und Beschrankungen zum eigentlichen Flug- und
Betriebshandbuch auf. Der Anhang besitzt dieselbe Giiltigkeit wie das
Basishandbuc| ie hierin aufgefiihrten Beschrankungen und Hinweise
miissen dahegr vonh der Besatzung und/oder dem Halter vollumfanglich
beachtet werde

'2 Betriebsg n

eflihrt, gelten samtliche Betriebsgrenzen

Sofern nicht im Folgenden
des Flugzeuges unverand

‘ 2.1 Betriebsarten

Abweichend von den Ausfiihrungen i sishandbuch gilt die folgende
Beschrankung:

- Wolkenflug verboten @

2.2 Zugelassene Mandver

Abweichend von den Ausfiihrungen im Basishagdbuch gilt die folgende
Beschrankung:

- Kunstflug einschlieRlich Trudeln verboten

2.3 Hinweisschilder

Das folgende Schild muss im Cockpit gut sichtbar fiir die J
angebracht sein:

\\

Kunstflug, Trudeln und

Wolkenflug nicht zulassig !

Ausgabe: 01.03.2021 TMO O
Anderung:
2 /
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