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Der Motorseglerfiilhrer ist dafiir verantwortlich, daB
die im Flughandbuch enthaltenen Angaben eingehalten
werden.

1. Betriebswerte und -grenzen

1.4, Triebwerk
Flugmotor: Limbach SL 1700 EA
Hgchstzul. Drehzahl: 3550 U/min
Startleistung: (5 min) 3550 U/min (60 PS)
Hoghstzul. Dauerdrehzahl: 2800 U/min (49 PS)
Drehzabl am Stand: mindestens 2600 U/min (46 PS)

1.2 Kraftstoff Flugkraftstoff AVGAS 100 LL oder Kraftstoffe mit einer
Mindestoktanzahl von ROZ 96
Inhalt des Kraftstoffbehalters 441 (ausfliegbar) oder wahlweise 55 | ( ausfliegbar)

1.3 Schmieratofftabelle

Kein unlegiertes oder legiertes Flugmotorenol
verwanden!

Schmierstoff: HD-Motorsl der Handelsmarken
Shell, BP, Esso, etc.

AuBentemperaturen Spezifikationen
hoher als 20°% SAE L0, SAE 30
oder Mehrbereichssl
SAE  20w/kO
von 0 - 20% SAE 20W/40 -
unter OOC nur, Mehrbereichssl
SAE 108/30

Einfillmenge: 2,5 1

Oldruck: Bereich 1-4 atii;

Mindestwert bei 2500 U/min 1,0 atii

Oltemperatur: Mindestwert vor dem Start 5000.
bei Fliigen mit Vereisungsgefahr nich$ unter 70°C
Hochatwert 120°C.

Olvorrat inm Kurbelgehduse LA
Mindestvorrat 1,5 1 (untere Peilstabanzeige)
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1.4 Luftschraube
2-Blatt-Holzluftschraube
HO 11*:150B 75L und MT 150 L 75 -1A oder HO 11*-150B 65L und MT 150 L 65-1A

1.5 Trieberksiiberwachungsgeriite
Drehzahlmesser

Normaler Betriebsbefeich von

700 bis 2800 U/min (griiner Bogen)
Varsichtbereich von
2800 bis 3550 U/min (gelber Bogen)
| Héchstzuldssige Drehzahl 3550 U/min (roter Strich)

Drehzahlen beim Abbremsen 2600 bis 2800 U/min
(weiler Bogen)

Oldruckanzeige
Normaler Betriebsbereich von 1 bis 4 atii (griiner Bogen)

Héchstzuldssiger Druck 4 atli (roter Strich)

Oltemperaturanzeige
Normaler Betriebsbereich  von 50 bis 120°C (gruner Bogen)

Mindestwert 50°C (roter Strich)
Héchstzul. Temperatur 120°C (roter Strich)

16 Ampermeter
Ausschlag nach rechts (+), wenn Ladestrom flieldt.

1.7 Fluggeschwindigkeit

Hochstzul. Geschwindigkeit 190 km/h

Manévergeschwindigkeit 150 km/h

Héchstzul. Geschwindigkeit bei ausgefahrenen Storklappen 190 km/h

Fahrtmessermarkierungen

roter Strich 190 km/h

gelber Bogen 150 ... 190 km/h (Vorsichtsbereich)
-~ griiner Bogen 80 ... 150 km/h (Normalbereich)

)c} Gewichte

Leergewicht ca. 410 kg

Zuladung (einschl. Kraftstoff) ca 200 kg

Héchstzul. Fluggewicht (mit Kiappfliigel) 610 kg (634 kg)

Hochstzul. Gewicht der nichttragenden Teile 450 kg

Siehe Betriebshandbuch Seite 17

Anderung 14 vom 07.04.2013
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Luftechraubs
2-Blatt-Holzluftschraube .
Ho 11%=150B 75L oder HO 11*-150B 65L

Triebunrkslbervachungagnrite

Droghzahlmeasar
Normalur Detriebsboreich vaon

700 big 2800 U/min (griner Bogon)
ichtsboareich von

2800 bis 3550 U/min (golber Bogen)

tzul. Drehzahl 3550 U/min (roter Strich)

1 beim Abbremsen 2600 bis 2800 U/min
gdrdr

(weiBer Bogen)
igkanneigar '
Normaler B igbebereich (griner Bogen)

¢ von 1 bis 4 ati
tdor Druck (roter Strich) 4 ati

Hichatzudd

obabereich (griner Bogen)
von 507 bie 1209

Mindestwert (rqfff¥gEtrich) s0°

Hichstzul. Temp r (roter Strich) 120°

Amparcomakor
Ausschlag nach recit

Flunoeachnindialeite

Normaler B

), wenn Ladestrom flieGt

1t . 190 km/h

Mantvergeschwindigkeit, 150 km/h
Hichetzul. Gaschuindligkelfy bs
susgefahrenen Stérkleppen 190 km/h

Fehrtmeanormarkinrungen .
roter Strich 190 km/ ‘
golber Bogen  150...190 kn/h fV#Psichtebereich)

grinar Bagen 80...150 km/h ( lbereich)
Gowichin
d

Leargewicht ca. ¥ wai.ﬁetr.
Zuladung (eincchl.Kraftet.)ca. 2@&_';"“¢§.5.17k

Hidohatzul ., Flunoewicht 610 k
Hochstzul, Gewicht dear
nichttragenden Teile 450 kp
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Sechwarpunktlagen im Flugse L

Hinwnisgechildars und Buachri ftungnn

Flugzeuglage: Fligelsehne Ripps 6 (2,20 m neben
dar Symmetrieebena) horizontal
Bezugsebene (BE): 2,00 m vor Flilgelvorderkante
bei Rippe 0 (0,52 m neben der Sym.-Eb, )
Hochstzul. Verlage: 2,143 m hinter BE
HWorhstzul. Rucklage: 2,334 m hinter BE

ind auBer dem feuerfasten Typenschild und
Datenschild folgende Hinweisschilder ange=-

linkuen Bordwand uber dem Stérklappenhs-

sbiivklappon - bei volligem Durchzishan
i#ung dor Redbremsae."

An det 1li: Gordwand in Hohe des Trimmhebels
"Kopflast 4 Trimmung - Schwanzlaatig"

Am Instr tdnhbrett bei den einzelnen Betati-
gungsgriff

"Choke - 2z -z "Gag"

"Zundung = 7 - Aug" "Healuftung"
“Banzin -~ Zu - Au "Starter"
"Haeizung - zieh guf" "Propellerbremse”
"Hauptschalter- g"

"Vargaservorwircm

Noben dom Griff fi pnnotabwurcf:
"Haubonnotabwurf : T n und oberan Griff
ziahon. Haubo nach vdch wegochiebon."

An der Rickwand dos Gogackrgumes: L
“"epick - max. 10 kg,™

Am Rumpfricken, neben demffTan infiilldeckal:

“44 lir. Flugbenzin AVGAS\I oder Tanksteller

Superbanzin®. -
an den Radverkleidungen der #a ader;

", atd", Gber dem Spornrad: G AU

Am Instrumentonbrett:

"Achtung! Flug bei Regen - Flug uch beach-
ten!" "Rauchen verboten"

Trimmung, BK evingefahren, Ruderkontra
Benzinhahn, Kraftstoffvorrat

START-CHECK: Haube verriegelt, Angg ‘;lelt,
Am Schmierstoffeinfillstutzen "O1 2,5 dt'

An der Kraftstoffstandanzeige “"Anzeige @ A3
Sporn am Bodenj im Flug bei 70 km/h"
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inweise smum Flugbetrieb

2.1

2,2

220

Seite X

*) Siehe hierzu Betriebs-
handbuch

n
e
1)
®

Allgemeines

er FALKE ist ein eigenstartfihiger Motorsegler.,
Der FAIKE kann goflogen werden mit der Erlaubnis
zun Fiihren von Motorseglern.
Zum Fliegen ist vorherige genaue Information iiber
Flugzeug und Motor unbedingt erforderlich. Es ist
Pflicht s Betricbsunterleagen esu studieren und
8igh an Hand des Flugzeugs und des Motors mit al+
len Eingelheiten vertraut gu machen. ©

Vorl dem ' Flugbetricb, vor allem wenn die Masthine
ebgebaut war, ist eine Uberpriifung des Flugwerks
und Triebwerks suf Flugsicherheit nétig; im ein-
zelnen eofwa’folpgende Punkte:

1 Flugweérky 8its und Sicherung des Hnuptbolzenu*)
AnschluBl der Querruder im Rumpf und Sicherung
Anschlullder VBremsklappen iu Rumpf
Sits der Verkleidungsbleche sufbeiden Seiten
unten am Holn

Keatr. der belden QR-Antriebe mullen am Fliigel
Hohenflosse - 1Bt dio vorderoe Halteschraube an-{
gorogen und geslchart? 4
AncehluBl des Hbheurudérs im Rump? mit Bicherung
Ansghlufl der Triumung e Ruder
Ruderprobe: jedes Rudef wird vom Filhrersits aus
botiitigt, Freolgingipghkeit priifen.
Egltenruder « war dics abgebaut, priifen ob das
Ruder inm richtigen Sinn gussobiligt. Ruderlager
u. Soltenanschllisse priifen, Bicherungen kontr.
Funktion der StUrklappen vou Flhrersitsz aus
priifen, .
Relfendruck der Hauptrider und des Spornrades
kontrellieren, MNitgefiihrtea CGeplok.ist nit den
€afiir vorgesehenen Gurten zu versurren.
Eontrolle des Rumpfvorderteliles wnten,auf ovtl.
Beschidigungen. '

2 Tricbuerk (sichesuch Motorhandbuch)
tontrolie des Tankinhalts
Ulotandslkontre ggf. bie ob. Strich nachftillen.
Hotorhaube « Oberteil abnehmen, Kentrolld ob
alles fest ist, Kerszenlkabel in Ordnung sind.
Hotorhaube wieder aufsetzen, auf richtigen
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Sitz eller Patent-Riegel achten.

Kraftstoffilter Uberprifen und entwdssern.
.1 Anlassen (siehe auch Motorhandbuch)

Haube schlieBen, Kihlluftklappe offnen 1)

Benzinhahn auf,

“ bei kaltem Motor Choke zieghen, Gashebel
gtwa 2 cm aus der Leerlaufstellung nach vorn
hieban, Hauptschalter sln, Zindung ein,

Pafkbremsa zlishen, Anlasserknapf dricken.
9 ld Mgtor anspringt, Anlasserknopf Freigeben
kagp drilcken und Gashebel so sinstellen, dal
M it 1000 U/min rund léuft. Beim Anlassen
“e%a Person links vor dem Motorssgler ste-
auf achtet, daf der Raum um den
gcht betreten wird. Auf die u.U, todt
r $bei Barihrung des laufenden Pro=-
n alle Batelligten des Gfteraen
den,; auch ewvtl., Zuschauer.
#igen des Anlassers ruft der Pilot
"feoi", Der AuBenstehende bestd-
Ruf "frei®, daf der Raum

Vor dem Be
in der Kebine

tigt durch den
um den Propell
Erst dann drick
springt normal na
dea Starters an.

Starters. Der kalte Motor
zor Betdtigung (2-3 sec)
: fort Chokae auf, da Mo-
tor sonst ersauft u ehen bleibt. Auch wann
der Motor nicht anspringt ch 2-maliger Beta-
tigung des Starters Chokegauf und mit Gashebel

auf Leerlauf oder wenig Fas itere Startver-
sucha,

Springt der Motor nach 5- r Betdtigung
nicht an, ist es wahrscheinicly, gal dr zuviel
Benzin hat. Zindung aus, Voll ‘Chokae auf,

versuchan. Nach Anspringen sofo zurick!
Fir den Start dee warmen oder hal raen Motors
Choke auf lassen, Gashebel euf Leetl 8der

Motor am Propeller 8-12 mal ru ts durch-
drehan. Dann das Starten mit S g Yollgas

waenig Gae. /
1) Beim Flug mit abgestellten TrisbweTkfk dip
Kihlluftklappe zur Verringerung des d
standee geschlosesen werden. Betédtigungghebel

am Instrumentenbrett (Mitte unten),
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Der Motor kann ggf. auch em Propeller angeworfen
wardone. Beim Anwerfen von aufien muB esich eine
Perpon im Fiihrewsite befindon. Cas- und Chokeveta-
tigung ucy, wie beln Arworfon mit dem Starter.
johevor Stand vor dem Fropoller, Propeller mit
oder 2 HEnden Uber ZHndpunkt wercen, (Schnapper|
qosh) dorart, dafl mon bod Anspringen sofort
n Hinden vom Propeller weg ist.
Zuo einige Male nit Ziindung "Aua" durchdrehen,
nac von innen "Aus". Dann Zindung ein, Ruf
von tEin". Welter wie beim Anlassen mit dem

fbbremoan.
ihe nit 1000 T/min lanfen lassen,

darin woitorgn mlanfoen bed 1500 U/min, Je nach
MfRentonpora ’zg;-10 Min., bims die Anzoige der

U1ltemporatur C botrHgt. Dio Anseige ist recla-
tiv trigo, so dad Jdegi, 50° C berolts ancreichende
nf2ekttiva Baotrie peratur gegoben int. Hat mor
lingor gum Start lon, oo kann das Warmlau-
foan auch teilwolsn andl des Rollens erfolgon.

st¥ltemporatur 50° C),
il Efhenruder angosofcnes
o, Solldrehzmahl 2600 -
mperatur achten,
dann gurick auf

)G

Iat der lotor vwarm YU
dann abbremsen, Brem

Langsan auf Vollgas @
2800 U/min, auf Oldruc
otwa 20~-30 sec. laufen lasaén,
Leerlanf? (sh. auch Motorhafidbu

2.3'3 Rollan -
111t den FALKE kann man
Hil€o rollen, und mit dem s0il

ergoeluppelicn
Spornrad steuern. Engoter Rol rdurchnesser
12-15 m. MNit den Baclenbremeen det Bguptrader kann

man das Flugzeug jedergeit rassh guly Stohen
bringen.

2.4 Btart, Steigfln 5/9 ¢
(Ashtung! egehe auch 2.11 Flug bei Refe

1. Btartchock gem. 8Schild in der KabinJ?'

2. 8tart: Rollastrecke am Boden normal = .
ppel

E A .%1

ohno

Gashebel Vollgas, Trimmung auf 0, mit
in Mitte (nicht dricken) beschleunigen




2.5 Horigontal

2.6

- 5F 25 C = Flughandbuech ~ - 10 -

Drehszahlkentrolle, bei 70-7% km/h abheben,
auf 8%5-90 km/h kommen lamssen, dann Steigflug
mit 90-100 km/h, Drehzahl etwa 2600.
Den wailteren SteigTlug bis 200-300 m so anle~
gen, daB ggf. jederzeit der Platz zur Landung
wieder erreicht werden kann, Nach Erreichen
on 50-80 m HBhe kann der Motor etwas gedros-|
1t verden, ,
gesshwindigkeit beim Bteigen zwecks Mo~
rilihlung lieber etwas hBher ansetzen als
n drig, vor allem bei heifem Wetter!
B dgggngorem Steigflug und warmen Wetter 0Ol=-
teifpora beobachten, kommt diese in die N&-
he der §en Grenze, dann schneller fliegen
und dpfedbla, gegf. mufl geringere Steigge-
sohwindfgkgit in Kauf genommen werden.

75 km/h (sterk gedrosselt)

g hol etwa 130-150 km/h mit
L ;gpazinale Reisegeschwindig-
'@ U/min.

Vergaservareisun i hoher Inftfeuchtig-
keit (besonders in Wokednkhe) bereits bei Aus-
i

Horigontalfl

sentemperaturen von +154bis 20° C auftreten.

Vergaservereisung mecht sigh durch Drehzahlfall
und unruhigem Lauf des Moffors Pemerkbar. Abhilfe
schafft man durch Ziehen dgr gaservorvwirmung.
Vergaservereisung kann euch b1 JEngeren Gleit-
fliigen mit Motor im Leerlauf 'a ten., Es ist
daher empfehlenswert, in diesse @ von verne-
herein die Vergaservorwirmung en, Aller-
dinge darf man dann nicht vergessgn ie Verga=-
servorviirmung ausguschalten, wenn @i 1le
Leimtung des Triebwerks wieder beni¥igifeied.
Land

jose kann mit laufendem oder stehende
susgeflibrt werden. Anfliegen mit etwa 90{km
iber Position wie beim Segelflug, Gleitwlwi
mit den St¥rklappen steuern. Der Gleitwink
zuslitzlich auch durch Slippen gesteuert wer




\und dann mit demHovptfahrwerk auf. Die Ausrollstrecke

2.8 Flug mit stehendem Motoxr
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jedooh 1ist die Klappenwirkung gut und reicht
normal aus. Mit geszogenen StBrklappen betrigt
die Binkgeschwindigkeit bel 85 km/h ca. 3,5m/s.
Boi der Landung mit Garingatgaschwindigkeit
(cas 70 km/h) cotzt der FALKE erst mit dem Sporn

kann mit den Backenbremsender Hauptrader wirksam
gzt werden und betrlgt um 100 m.

atzen und Starten des Motors im Flug

em Stillcetzoen Motor ggf. durch feoriauf=

uz:ﬁuodur gedrosseltes Horizontalfliegen
a Z

L}

ang koltfahren; dann Gashabel auf Leer
ung aub, Geschwindigkeit dabedi nicht

lauf
hoher alo §5 km/h, Wihrend des Auslaufens Ge=-

sehwindd
schraube n

weiter verringern, damit die Luft-
gu lange nachdreht; ggf. kann in

Motor ebgentellt eht Nedigung zum "Hachdie-
seln"; in diescén{Fgfl Gashebel in der letzten.
Phase dos Auslauf @f Vollgas. Falls nbtig
kann die Lufteghrau ch kurzes Tippen auf
den Anlasser waagey ostellt werdans -

Vor dem Etarten Kihll appe Yffnen, Ziindung
ein, nloht wu langsam fWfegen (B0~H0 km/h), Gas
und Choke; je nachdem, of Mojlr noch warm oder
kalt, wieo am Boden einstel}én, Jlan mull den Motor
etwas kennen und bringt ihg d noruwal unsehwer
gum Laufene

Falls Motor kalt, soll er mit
wieder einige Zoit warm gef

rden, bevor
man Vollgas gibt. 3
Bei 130 « 150 kn/h, je nach Tem @r des MHotor

ight -muviel CGas.

Eor

dreht dor Motor Nhach kurzem Drilok Aulasser
von selbst weiter und springt ane. f Choke
‘auf, Gas cas 1/3, Zindung ei yg HShen~-

verluot betrigt dabel 150 bis 180 m.

o

flug ca. 1 ﬂ/ﬂc

Am angenenmsten Filegt man mit 75-95 lm/lo
diesen Bereich betrigt das Binken im CGera
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Der FAIKE ist ein Tiefdecker. Beim Schieben und
geringer Geschwindigkeit - 75 km/h oder weniger-
wird die Btrmung im Winkel Runpf~Fllgel unsau-
ber. Dies kostet Lelstung! Daher beim Segeln,

Q‘ vor allem beim Kurven darauf achten, dafl die Ma-
sghine sauber fliegt und ndglichat wenig schie
trolle am besten durch Wollfiden, ro

20 em vor der Kabine auf ca. "0 e

stengel, vor jedem Bit-. I Clizom Hilfge

el und einiger Ubung 1. =an die Maschine
iogen und boln viloln im Vergleich mu

BUgzeugon gute Loistungen erszielen.

e

249 Langeemfl: r1 U orziehverhalten
Die Uberglo G@--hwindigkelt 1legt sov-1 L.l iew
fendem, 814 :pch bei stehendem Trlcuuurk bei ca,
70 km/h? sor Gesohwindigkeit beginnt die

Stromung an Flilgelvurzel abzureilBen; Querru-
der und Beit8nruder sind dabei noch voll wirkasam

Bei|weiterem Zie ippt der FALKEB bai vordec—:
Schverpunktlage h vorne, bed hint-vrc. /.
punktlagen ist b gar Luft Ge - & el

gezogenen Kniippel duvw= und Sai-
tenrudeswirksarkeit\gd o wwrech Naghlassen de
Knlippels kann in boic llen die Normalflugla-
8o sofart horgeo:. it wifde Bel bWigem Wotter
erfolgt Ablcippon tUber iligel, Wird mit
cchnellaoulendeom Triebwerk fach reoichen der

Uberniehgcsohwindigkeit nogh ter gozogen, so

gelangt das Stauvrohr an de eFegnilosse in den

Propellerstrahl und @er Cose pa! teitemesser
OFy

B i o

tEnscht eine Geschwindigkeit v ie in Wirk-
lichkeit gar nicht vorianden i m Uberzie-
bem in einer 30° Kurve kippt de verhflt -
nientidlp lapgsam nach aulen, und ¢ daB

pit Emreichen €ar howilzontalen Lag agflii-
gel diao Normalflugloge hergestellt et

Boi atehondem Wotor ist das bereiehv:
vie bei laufendem Mebor., Yea. 65km/h el

ol vorderen und mittleren Bohwarpunie

es asehr sohwierig, m.T. unmdglich, dem ¥al
ins Trudeln wu bringen. .
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Naoh dem Abkippon erfolgt meist Ubergang in den
Spiralsturs, aus Gem der Falke leicht in die
llermalfluglage eingestenerd werden kerms
Bei hinteren Schwerpunktlagen 1st Trudeln mbg~
1ich. Beenden des Trudelns erfolgt durch Norm-
\ stouermafnahmen, wobel der FALKE 1/l bis 3/b
Umdrchungen, je nach Zahl der vorausgegangenen
ghungen, nachdroht,
r)Runstflug ist der FALKE nicht pugelassen.

bei Remon = Achtung!

0l dees FALKE hat ein Segelflugprofil
un egonempfindlich. Die Strémung sm Fli-
gol wfd durch den Regen gestbrt und dadurch’
der Hdchatiirieb verringert.

Viihrend bl s¥rockenenm Flligel die Geringstge-
ohwindififit ®bed 70 m/h liegt, ist diese bei

nagsen F1l 0 -85 km/h. Gleichzeitig wird
auch das A Wwerhalten golndert; wbhrend der
FALKE mit tr€ckenem Plligel ausgesprochen harm=
los ist, neigt © t nassem Flligel zum selt-
lichen Abkippe

Fliegt man also egen, dann immexr tiber

85 km/h bleiben, Start nicht unter 85 km/h
abheben, Btelgen deanflug mit ca.

105 km/h, steile K und sonstige Dewegun-

gon mit Beschlouni fg vermoidenl

Falls dor Flligel mit ineap bodeckt oder ver-
eist ist, mufl er vor dem art suf jeden Fall
gesdubert und volllkommen 1atg gemacht werden.
Dies gilt ebenfalls fiir das itwerk!




4

2.15 Hauben=Notabwuri
Oberen VerschlulBlkn 1d vorderen Notbetidtl-
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2.:3 Sicherheit dea Moteras
b mufd stets bedenlken, dal der Motor dea Motor-
egders nach etwas leichteren-Forderungen sel-
i der Priifbehvrde gebaut ist, als ein norma-
1 gmotor (z.B. Einfachziindung statt Doppal

Man diesem Umstand bei der Anlage der Flii-
ge 8 rh smiBig Rechnung'tragen - Einhaltung
der jeweli)farforderlichen Sigcherheitshchen, und
allgemeai fliegan, dal man falls notig. ein
Landegoll rreichen kanpn. Jes

2.1% Befestipun Fallschirmaufziehloine
Am Querrohr @oer der Ruckenlehne, und zwar fir
don vechten Sitz ts, filr don linken Sitz
links neben der anlehne ( rote- Markierung).

z il gﬁf‘ er wird dadurch einfacher und billigay
iThe

gungeknopf ziehen be nach rechts wag-
schieben. Alle HetbefitPgungegriffe cind rot

2.16 Einweisung markiert.
Vor dew 1. Flug mit dem F andbuch fir Motor-
sagler und Motor lesen!

Vor dem Alleinfliegen sol auf jeden Fall
einige Einwelsungsfliige mit™ anf dem Typ

erfabhrenen Flugzeugfilhrer ma€h
Dann sollte man, bevor man mi
startet, suerst eine Anzahl F1i

er 2. PafSQn
g lein ausfiih-

rens Eagelflugzengfﬁhrar. die kd rfahrung ig
Hotorflug haben, milasen sich bes mit der
Bedienung und Uberwachung deés Trieb gnd aild

dem Startvorgang vertraut machan.

3. Leistungsangaben

3.1 Die hier angegebenen Leislungswerte Iur
grund der whihrend der Musterpriifung erflo ne
MaBwerte ermistelt und kdnnen untor den na
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genden Bedingungen wiederholt werden, wenn Motorsegler und Triebwerk sich in gutem
Zustand befinden und der Flugzeugfuhrer tber durchdschnittliches Kénnen verfigt.

Héchstzulassiges Fluggewicht (mit Klappfligel): 610 kg (674 kg)

Ebenes Gelande mit kurzer Grasnarbe in gutem Zustand. Trockener Fligel mit glatter
Oberflache.

Windstille; Luftdruck entsprechend dem Normaldruck in Platzhshe.
Abhebegeschwindigkeit ca. 70 km/h:

Steigfluggeschwindigkeit ca. 85 km/h

) Platzhéhe Ausenlufttemperatur °C
. NN (m)

+15 0° +15° +30° |
Rolistrecke (m) 0], 129 151 172 194
bis zum Abheben 250 140 161 183 204
500 151 173 195 217
750 162 183 205 227
1000 2 197 221 245
Gesamtstartstrecke 0 299 330 362 393
(m) 250 315 347 378 409
bis zum Uberfliegen 500 331 363 396 428
des15m 750 347 379 412 445

_ Hindernisses 1000 | 384 399 434 | an_ |

3.2 Steigflugleistung bei vollem Fluggewicht in Meeresh&he
Steiggeschwindigkeit ca. 2,5 m/s.

3.3 Geschwindigkeit bei grofter Dauerleistung

V =150 km/h, n = 2800 U/min
Geschwindigkeit beim Landeanflug V = 90 km/h
Aufsetzgeschwindigkeit V =70 km/h

)

3.4 Diensgipfelhdhe
(bei 0,5 m/s Steiggeschwindigkeit)
Die Leistungsangaben gelten fiir die Luftschraube
HO 11*-150 B 75 L. Firr die Luftschraube
HO 11*-150 B 65 L werden die Werte giinstiger.

Anderung 14 vom 07.04.2013
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7. Angaben zur Schwerpunktbestimmung

o R et
-~ J0gs EE et ]
e — [ — o |
teo-——— Xp —= ' :
§ ' —
-8 J[ep gl SKe G‘b Waage?2
;:;l  / Waage1 Sz2 ' 6y (Leergewicht) %
4] 961 :
-F»——X-' L x2 EAN el

Fir die wdgung zur SP.-Beatlhmung ist der Motursegler
so aufzustellen, dal die Flugelsehne bei Rippe 6 (2,2
neben der Symg Ebéne) horizontal ist. In dieser Lage
wvird von der Vorderkante des Tragfliigels bei Rippe O
(0,52 m neben Sym.Ebene) auf den Boden gelotet. 2,00m
(MaB"a") vor diesem Punkt liegt die Bezugsebens (BE)
Von der BE ‘aus werden die Abstdande x, und x, der Rad-
achsen gemessen. Die Rider stehen auf Waagen,
mit denen die Gewichts G1_und 52 gewogen werden.

Aus der formel: X, ) * Ba¥erBy em

51 + GZ - GKr

ergibt sich die Lage des Leargewichts-SP. hinter daer |

BL. Gewichte in kp, MaBe inlcm einsetzenl!

X Hebelarm des Piloten 188 cm .

X p Hebelarm des Kraftstoffes = 285 cm ,

GKr: Gewicht des Kraftstoffes = Kraftstoffinhalt in
- Ltr. mal 0,73 kp/Ltr.

Ist der Tank leer, so entfallen die Glieder G und

G, .%, s Wegen zu grolBer Ungonauigkeit darf die Rech-

K i X ; ol
nuﬁg fiicht mit dem Rechenschieber durchgefiihrt werce
Der Leergewichts-S5P. muB in folgenden Grenzen liegen:

EB“?9°”1°“E 390 | 400 | 410 | «go .| 430
L in kp

Schwerpunktlage | 2264~ | 2261~ | 2258~ | 2256~ |/2253~
XL in mm 2347 | 2347 | 2347 | 23464 #2346

Die in der Tabelle angegebenen Werte fur X gelten
| fiir den Motorsegler mit leerem Tank, wie sie sich aus
obiger Formel fir XL errechnen.
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5.5 Peichweite bei Windstille und Fluegdauer
Kraftst.-]| Flug- | Geschwin- | Reich~

Upm ]{§td. J himin km/h k?_ |
| 945 4" 40" | 130 600
’ , 12,1 3h 4o 150 545 =
] er und Reichweite oline Kraft '
£y S B Leisﬂ‘f:e el stilligelest~ ‘riebwerk

®kgooachwind gkeit:
{i.‘ 10 m;o hei 75 km/h
Gleitzahlfcod 1: 22 bei 90 km /h

4. Schwerpunktla Iu und Beladeplan

' Zur Beachtung: Degl P ver-
antwortlich, daB Flugzeug stets richtig be-
laden ist.

geringotel -

wei Juldsslpge Schwerpu

Hach Reparaturen, nacly iV ASTIR ST T
cwtung, naoh neuer lLuaclh oo riyy
aehtoen, dald der lgo
der zullineigen ftere iy il ©
ten Audgleichngewdchte ang
len dieson Fallen ist selbs
fer hinzuzuziehen,

! Sedacl e aly
bwerpunkt lunarhalb
yegobenenfulla mus

G

Fur fdlgenda Leergewicuve geite folgernaer -
Schwerpunktlagen:

Leergew. 399 Loy 490 P
vp.slage | 2264- | 2261~ | 2°58- | 2
Nl "7:_!|'7 27l
L W e ma
Ylugzeuglage: Fliugelsehne bei Ri 6 (2,208 en

sym-FEbene) horizontal

Hezugsebene (BE): 2,00 m vor Flugelvorderkadto
itippe 0 (Wurzelrippo), 0,52
neben Syn-Ebena.
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Wenn diese Grenzen des Léergewicht-Schwerpunktes
eingehalten werden, ist gewihrleistet, daB im
Rahmen des angegebenen Beladeplanes auch die su-
liesigen Grenzen des Schwerpunktes im Fluge (Flug:
gewlchts-Schwerpunkt) eingehalten werden.

ie Schwerpunktlage im Fluge hat grofen Einfluf
au ie Flugeigenschaften. Deshalb iat der Ein-
hadft ng der vorgeschriebenen Grenzen grifite Be-
ath -gun schenken,

aind Jht‘:
oVor e 2,743 m hinter BE

B
max. ege: 2,334 m hinter BE
4,2 Bsladeplan
Zuladung ioFifmersitz (Besatzung einschliefilich
Fallschirm):

max,  180<kp a iden Sitzen zusammo
min, 60 k Secke 4306 Pl AC A

Gepiack max, 10 k '
Es ist darauf zu n@, daB gusammen mit
u

Kraftsteff und ev, igk die auf dem Datonschild
angegobone hoohsty adung nicht ibersohrit-
toena wird, Fiir daa Gewfc des Kraftetoffea sind

bei vollem Tanik (44 ()32 bz, #okg (551 -Tank) (n

Rechnung zu selzen.

5. Mindestausriistung

Hach Bauvorschriften wird 6 Mindestause
rilatung gefordert:

2) Tahrtmesser (bis 200 km/h)
b) Hdhenmepser

¢) Drehzahlmeeser /

d) Olthermometer

e¢) Oldruckmesser ' ‘/"

f) Ampéremeter / ¢

g) Kraftstoffvorratsanzeiger

b) 4-Teiliger Anaschnallgurt auf beiden Ct
mi

4) Flughandbuch (an Bord des Motorseglers
fihren).
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zum Flug- und Betriebshandbuch
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ANLAGE =2-
zum Flug- und Betriebshandbuch

OE - 9171

Baumuster: sp 25 ¢ Falke

Trimsplan E -
Mindestzuladung im Siiz 60 kp
[fehlandes Gewicht durch Ballast im Sitz erglinzen)
Hichstzuladung im Sitz 171
Keaftstoff 5340 g
Geplick 10 wp
zusasmen nleht mebr als 176 kp
Trimaplan € -

einsitzig yfﬂ!txlg

Mindestzuladung im vo, Sitz
(fehlendes Gewicht durch Ballast im $fiz erginzen)

Hichatzuladung:
vo, Sitz(e) kp
hi, Sitz -
Kraftstoff kp
Geplak kp
3 nicht sehr ale kp

kp

5855

&

Zustand zu erhalten,

Ein léicher Trimmf'.‘lan ist_im Fihrerraum des
SOQOf-f—L-u-gﬂeu-gv_-u - llotorseglers im Blickfeld
des Piloten anzubringen und stets in lesbarem

13.10,1980

YA

} ‘U-‘}'I"'ﬂ’ oA




am Luftfahrzeug SFU9C WNr.: 44232

wurde die Beplankung an folgenden Teilen mit
“poxydharz geklebt.

Tragflachen Teil-Nr.: 76377
Hohenflosse Teil-Nr.: A
Hohenruder Teil-Nr.: —
Cgitenflosse Teil-Nr.: ~

Reparatufen an der Beplankung dieser Teile
-ind mit £poxydharz auszufuhren. Epoxydharz
andelsiiblich Epikote 162 gemischt mit Har-
<er Laromin £°'260 im Gewichtsverhdltnis
170:38. Klebeharz angedickt mit Baumwoll-
flocken L 1f N#. 904 der Fa. Schwarzwalder
~ Textilverarbeitung Heinrich Krauvtmann tmbH,
7612 Haslach 1im Gewichtsverhdltnis 13B8:6.
trpeitsvorschrift des Harzes beachten.

be’ sonstigen Holzverleimungen ist mit Aero-
dux 185 zu arbeitenas

Tragfldchen und Leitwerke mit epoxydharzge-
 'ebten Beplankungen 'durfen nur weil lackiert
v -cden (ausgenommen 500 mm an den Traofld-
cheispitzen zur Farbwarplackdierurg und das
Kennzaeichen an der Tragfldchenunterseite).
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Welp ein 55 1 - Taok eingebaul dgk.

ite bai Windstille und Flugdauer
Drah aftst.- | Flug- |Geschwin- Reich-
Uom. rbrauch | deuer |digkeit waite

td. Std. km/h km

5 5 3/4 130 750
680 |

i 4 12 1500
. ¢
Flugdauer undV/R chwaite aohne Kraftatoffreserve.

Auf Saite 6 Ab £ 1.10 dndert alch Punkt 6.
Am Rumpfricken, n dem Tankeinfiilldeckal:

"55 ltr. FlugbenZin AVGAS 100L oder Tankstallenr
Superbanzin".
Punkt 10. entfallt.

- P -
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Hinweise fur das Herstellen bzw. LGsen der Fliigel-
hauptverbindung X

Beim Zusammenfihren und besonders auch beim Abmontie-
ren der fligelanschliisse ist besondere Sorgfalt wal-

ten zu lassen, damit die Beschlagslaschen des linken
Tragfligels (Gabellaschen) nicht nach unten oder oben
aufgebogen werden. Den Hauptbolzen nicht mit Cewalt

einfilhres (z.B. Eintreiben mittels Hammer o0.&.),son-
dern gefuhlvpll von Hand bei entlasteten Tragfliigeln!

Nach dem Herstellen der Fliigelhauptverbindung ist der
richtige Sitz des Hauptbolzens zu kontrollisren:

Es ist zu prifen (notfalls unter Zuhilfenahme von
Spiegel und Taschenlampe) ob der Hauptbolzen auch in
der untersten Lasche des Hauptbeschlages voll trégt.
Dazu muB der zylindrische Teil des Hauptbolzens min-
destens mit dem unteren Rand der Lasche biindig sein
oder nach unten herausragen (siehe Skizze). Bei der
Kontrolle ist der Hauptbolzen (bei entlastetem Fliigel
so weit nach oben zu zishen, daB die 2,5 mm dicke Si-
cherungsnadel am oberen Beschlagsteil anliegt.

Sicherungsnadel (Drahtdurchmesser 2,5 mm)

am Anschlag |
==

g

e
3 beid:

Der zylindrische Teil des Hauptbolzens
muB mindestens mit dem unteren Rand
biindig sein oder herausragen.
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7. Auf- und Abristen, Verschiedenss

1.1 Aufpisten

Vor dem Zusammenbau werden, besondars nach einem StraBentrans-
port mit offenem Hanger, s@mtliche Beschlagsteile gereinigt
und gefettet (siehe hierzu Schmierplan Seite 11).

Zweckmd@Bigerweise beginnt man die Montege mit dem linken Fli-
gel; ein Helfer hélt den Rumpf en der rechten Seite, drei wei-
tere Helfer bringen den linken Fliigel. Holmstummel vorsichtig
in den RumpF einfilbren, auf Seitenruderseile, Hohenruderstol-
stange und Anschnallgurte achten! Hinteren Aufhingebeschlag
des Fligels euf den rumpfseitigen Bolzen aufschieben., Darauf-
hin wird durch Vorbewegen der Fligelspitze der vordere, rumpf-
feste Bolzen in die entsprechende Bohrung im Beschleg der Wur-
zelrippe geschoben.

" Mit der Anbringung des rechten Fliigels verféhrt man genauso
wie beim linken; dabel ist ganz besonders darauf zu achten,
daB der Rumpf senkrecht steht und nicht verkantet wird.

Beim Vorbringen der rechten fFliigelspitze muB die Hohe derssl-
ben so korrigiert werden, daB dis beiden Hauptbeschlége inein-
andergleiten kdénnen. Am besten steigt dazu ein Mann in den Fiih-
rersitz und dirigiert die beiden Helfer an den Fligelspitzen,
bis die Bohrungen des Hauptbeschlags fluchten und der Haupt-
bolzen eingefihrt werden kann. DefF Hauptbolzen wird mit der da<
fiir vorgesehenen grofen Sicherungsnedel unter dem oberen Be-
schlag des Hauptbeschlages ocesichegrt.

*) Siehe hierzu BetriebshandBlch Seite X

Jetzt werden im Rumpfinneren die Querruder an den beiden Trenn-
stellen angeschlossen und mit Fokkernadeln gesichert, und die
beiden Seilzige fiir die Stérklappen mit den dafir vorgesehenen
Karebinerhaken verbunden. Danach werden die seitlich am Rumpf
unter den Fligelholmen sitzenden Bleche befestigt. Jetzt ist
noch das Hohenleitwerk enzubringen. Am besten wird diese Ar-
beit von zwei Mann ausgefilhrt. Die an der Flossenunterseite
hervorstehenden Beschleglaschen (Ruder in gezogener Lage) wer-
den auf die zwei rumpfFesten Bolzen aufgeschoben. Dann wird
cder vordere Hihenflossenbeschlag durch eine Kronenmutter mit
dem Rumpf verschraubt; die Sicherung erfolgt mit einer Fokker-
nadel.

Die Leitwerksverkleidung wird unter die Seitenflosse eingehakk
und mit zwei Patentriegeln befestigt.




- 5F 25 € - Betristbshendbuch - - 2 =

Der Hohenruderantriebshebel ist mit der StoBstange durch Ein-
gehieban des dafir vorgesehsnen Holzens zu werbinden und zu
sicharn. Zum Schluf ist der Howdenzug an dan Beschlégen des
Héhenruders und der Trimmkleppe sinzuhdngsn (Trimmhebel im
RumpF dabei in Steliung “woll kopflastig").

Nach dem Aufriisten sind die Arbeiten der taglichen Flugklar-
wontrolle, siehs Flughendbuch Seite 10, durchzufihren.

1 .E\I\brustan

tisten des flugzeuges erfolgt in der umgekehrten Reihen-
ie daes Aufrusbten.

boginnt man beim Hihenleitwerk. Beim Abbau der Trag-
st darauf zu schtan, ¢afd die OQuerruder umd die Stére-
klapp af den Trennstellen im Rumpf gelost und die zwei sasit-

liche g am Rumpf unter den Flugelholmen entFerat sind.
Der Hae ani iet am leichtpsten herauszuzishen, wenn die
beidan far an den Flugelspitzen den Tregfligel sowsit ent-
lasten, dal de uptbheschlag spannungdlos ist, Mit der Trag-

flugelepitze m mgn dann soweit rlckwsrts gehen, dal der
Hauptbeschlagdlfa Frei ist; denn wird der Fligsl nagh vorne
geschoben, u@ v hfhtaren Aufhinygsbeschlag freizukommen,.

Rumpf und FligQl opffcht varkanten und mit dar Flilgelspitze
nicht zu weit kwarts gahen!

gsl (falls Klappvorr. vorhanden ist.
der Falke mit K1@ igeln versehen. Auf Wunsch (Preis,
Gawicht) wird der ke such mit micht klappbsren Flii-
galn geliefert, Dis Spagiu yarringert sich bei eingeklapp-

ten AuBenfliigeln van 1538 . 10 Mstsar.

Fligelmontage: Waren die W ligel ganzlich vam Innenfliigel
getronnt [z. B. baim Straddnt ort) so 6ind zuerst die ohe-
ren Baschlbge der Klappstell Fluchten zu brimgen und der
ogn vorn nach hinten ein=
plint. Vorheriges Rei-
jarlallich. Dapach ist

t Schrsuba, Scheibe

1.3 Klappen der Tragf

Fur eine bessers Untsr jiglichkeit in Flugzeuaghsllen ist

cudchigban. Sicherung mit Sche@e un
nigan unhd Fetten der Gleitteile ist
der Querruderantrigb am Fligeldrehy
und Stopmuttar zu verbinden.

, Das Klappan der AulBenflilgel geschie n oberen Holzan
(Mittellinie des oberen Bolzen ist Dreh@ln des AuBenfligsls).
Das Klesppen der Aufenfligel hat an win®ge zter Stella (z.
B. im Schutz der Flugzeughalle) zu erfol ig Fligelstitz-
rader sind zum leichteren Klappen an den ligeln zu man-
tieren. Der Steusrknippel wnd damit die U missen un=
gefdbr in Neutralstellung stehen! Zum Aufk des Aulian-
fligels dreht ein Mann den Audenfligel leng den Drah-
punkt hoch, FaBt um und 1dB8t ihn langsam nac harunter.
fin weiterer Mann staht am Drehpunkt und drilckbglengnnan=
fligel hervunter und verhindert so ein Hochschnelle d¥somit
schlagartiges Zusammenfiigen der Fligelteils, (IstgEinPuaiter
Mann zum Filgelkappen nicht verfugbar, su ist durth terbok-
ken eines Stitzrades das Hochsehnellen und schlagar
menfilgen der Filiigelteile zu verhinderp,) Danach wird
Hauptbolzengriff der Hebel des Bolzentrennentrisbes i
richtung gesehen ven vorn nach hinten ganz umgelegt.
wird der vordere untere und dar
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Lirtere Bolzen dipgetuhrt; Dabel rastot der Srcherunygsstalt
durieh Fevardruck agtaomatisch ein. Panach grodnungsgemale b ome-
tiprd des Wuerruderanlriebes dno s Flibgelklappstelle kontrol-
Lyeren, Schlitzeerkleidurig aufsebtzen und miL Palentriegeln be-
Fustigen.

pas Eipklappan der duldenfligeal erfulgt in ver gleichen wWeice,
Lr in der umgekehrten Reihenfolge wig das Aufklzppen der Aus-
Qanlugul, Jur betdtigung des Helzentrennantriebes 15t dabel
Sicherungsstiit kurzzeitig anzuheben.

ger

n von Betrlebsmittaln

toff wird normales Strafen-Super oder Flugbenzin
L verwendet.
sull ourch einen Renlederfilter srfolgen. Auf
saberkeit ashten! Bei evtl, Regen mit Schirm tankean
nl
des of fenen Tankes nicht rauchen oder mit of Fener
L
dart nur der Uriginaldecgkel put EntiuFftung
ankdeckalosghriftung innen "Patent plau")
¢ -2 Motorbeteiebsstunden bzw. nach jedem
rollieran und das Ul jewesls bis zum obe-

Ly
Flamme na
fls Tenkverschl
verwendet werd
per Llstang 1
lzngeren Flug z
ren Strich zu ofga

Transport des iglers

Zum Transport des Falken awf einem Hapger sind die AUS-

sundert aut dem Hanger zu bafe-

tzer Wagstrecke kiannen die mit den
anflugel zusammen transportiert

ten Fligeln ist die Muflageba-

wdahlen, Sonst kinnen beim Fah-

dg Beschadigungan durch Massan-
menden und an den Flugel-

stigafn. Nur bei guter
Innenfligeln montierts
werden. Hiefur und bei
sis nicht kKleiner als &,°
ren suf der Strade und im Qel
krifha an dan dberstehanden
v lapprated et aul Lunlon,

Lo Ut schrauby el S0 am
Famgee 2u betestigeo, dald sie Fohrwrnd nicht gedrehl wer-
gen kann, Die Kabinenhaube ist $U verglegeln und susatz Lich
(am besten mit den Anschnallgurten) haltern. j

Be1 Transport im #egen ist, sofern sserdighten Planen
vorhanden sind, besunders daraufl zuRach dall nirgands Was-
ser eindringen kann (Klappenspalte, W gn fiir Stolstangen,
Rumpf und dergl.)! Sind die Fligel be¥ sport im Regen naB
peworden, dann sofort im warmen Raum au nen, dazu mit
Randleiste nach unten aufstellen!
Buim Transport des montidrten Motorsegler lugyelande ist
darauf zu achten, dald besonders im unebenendlels de der Kntp-
pel mit den Anschnallgurten fFestgebunden wig gin Schla-
gen des Hihenruders zu vermeiden.

Auf bocken

Do Falke karn an den beiden Cinsbiegbuge o
am Rumpfuordertesl sestlich angebrachten Gewindelo
uubockt werden (zu diesem Zweck Gewindebuolzen M
ben). AuF keinen Fall ist der Falke an den fordg




- S§F 25 0 - Betriebphandbuch -

fohren im Bareich das Fahrwerkes aufzubocken.

bas Aufbockan am Leitwerkstriger geschisht auf der defiir vor-
gesahenen l.asche an dor Rumpfunterseite eder suf dem Dreiacks-
verband (SBilﬂbwaisur) var dem Spornrad. Dis vor dar Lasche
vnrleufende Holzformleiste ist nicht zum Aufbecken gesiarat.

Wwird der Motorsegler demontiert aligestallt, so ist bei nicht
augeinandergenammanan Irnnan-/AuBanfliigel zuy beachten, del dis
Tragfligel im richtigan Abstand unterbockt werdan. Ein Bock
kemmt in jedem Fall untar die Flégelwurzel, der zusite in die
d van Rippe 19 (das ist ea. 1,10 m hinter dem uerrudar -
). Bei sankruchbter | agerung der Tragflugel ist dieser
tefd unhaedingt sinzuhalten, da sonst gin \erwarfen dec Lnc=
nyarmaidlich ist.

Motarsagler lingere Zeit in einem geschlossenen Raum
aht 114, so sorge man Fiic eine ausreichends Beluftung ves-

selbdn.

4. Wartung ntrotlien, Reparaturen

| Z.1 Allgemminas,

todhh@l tung und Pflnge dag lugzeuges, hasondees
i cuanrckes und der Luftscheaube, isb dio ops ke
i Batripbasichoacheit dessalton. © a0 ast
wWitterung in antsprechendon Jeitabstan=

Dig standin
| auch dgin ded
Yprebssetzung
38 mach Banub?
den regelmaBia urfelman .

Nas Reininen gesdficht mit Wasser, eutl. mit Waschmittalou-
sitzen. Reinigen von Lagkflicknn mit Henzin oder ahnlrehen: L=
sungsmitteln oreift d an und kst daher zu unterlasser.
Pie Flugzeughaulie is heinlich sauvbernm Wassern, Schuwamm
und Leder zu waschen st Upnrkratzen) upd ggf. mit HautEs-
politur zu polinven. i

Nie Kunstharzlackierung
standan (ca. 2 bis 4 malfam
Ticonfraic Wachs— wunid PolNger
tuldurg auf dam | ack hai oot
Aty a5t odas [ Lugaang el
Wasser naclhiuuwaschim.

Ist das Flugzeun nall geworden
Lack leidet uptpr den Witterungsei
faltinge PFfleape und Martung kann d
die Giite der Uberfliiche betridchtl@ch
das Flugzeug langere Zeit in ging
man gelegentlich fiir eine ausriiche

lugzeuges ist in peqedmilroen fb-
T) zu wachsen: Fs sarfl fur SE=
31 zur warmenden. M Tropt ene
. Tl im e S Ay ey
wehaen mat per Feobsgugtetien

lont man fs ob. Oor rete
lussans Und cdarcs sorhg-
rarked | dey | agkes und
Jangert werder. ist
hgestellt, =n sorge
Miiftung vessslCEl .-

2.2 TarmingemdBe Wartung, Koptrollen

Ze2.1 Flugklarkontrollae

imd selilist -
chadtiem G |
b & F‘fhghar.d._

pia Arbeiten der tiglichen Flugklarkant

verstandlich bei allen Kontrall- und War

zufibhcen. Durchfihcung der Flugklarkortro
r

buch Saite "/

2.2.2 Stundenkontrollean Triebwerk

1) Das Triebwerk ist nach den im Matorhandbuch a
Fetrishsstunten zu kentrollieren. Die Kontro
dem Motorhardbuch durechzufuhren.
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1

Weitaerhin sind alle 50 Motorbatriebsstunden machstahende
Arbeilen auszufuhrens:

2) Muspuffanlage mit Kabinenheizung ufd Wirmetauscher dar
Usrgaseryarwirmung auf Anrisse kontrallinran.

3) Zustand wvan Anlassarritzal und Zahnkranz kontrollieren.
Welle des Anlassarschubiritzels leight Fettem.

‘~ 4) Timfgrundliches Purchfibiren dar Arbeiten der Flugklar-

kantralle
Triebuwerk (sieHa Fluoghandbueh Seite 7))

Rt Stdhdenkontrollen Luftsehraibe

D uftachraube ist auf Einkerbungen, Risse
andere Schidden zu iberprifen. Alle Schrau-

b igsen fest angezogen sein.

Di schraube ist ofters von Insekten und

Grasfestenazn reinigen. '

¢

|
l
X |
l
|

1) Alle 100 Starts
rung vorzunehmnen,
?2) TieFgriindlichas M
kontrol e

Bl F luastunden dist prpe Sehm e-
haerzo Schmierplan Seate 17 o
Ay dar Mebeiten des Flone’ aF=

2224 .2 1B Stundenkentrelle des

Alle 200 Starts bezw, A00 710g
zugimal im Jahr sind nachshe
1) Motorssgler reinigan

2) Sebmisrung dar 50 Stundenko
L hierzy Schmieeplan Seite 11
3) Arbeiten nach Schmiarpian 10R0DY
fuheern; sishe hierzu Schmierplagg:
Die Steuergleitleger werden Huler
1l geschmiert. Dem unteren Sedten
dere Aufmerksamkeit zu schenkeny
stand des beflogenen Gelindes - lied
zung ausgqesabtzt ist.

samtliche Starckigellsger sind in qgosE
Fithrung (wartungsfrei mit Fetd qefullb).
kunellager sind mit Fett geschmipct wrd @8
ner besanderen Wartung. Wenn sie sohp starck
schmultzt sind mit Benzin ausuaschen wod mi
schmieren.

v Jjednel mirdestesy
rheiten 2wgazul whses:

B eRf U SEern, |

ontrolle direr- ’
11

gsaubert wund mat
gEr Y5t ogsgr-

1SS e =

Veprsechmult - ‘
|
|
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. 4) pia Spannung der Ssitensteuerseile wivd von den Rigk=
holfedern en den Pedalen mrzeugt. Laldt sie sehr nach,
sn sind die Fedeon zu BLNBUBTN.

5) Der Linhauw der Instrumante isk zu Uberpriufen, bason-
dars die Schlauchleitungen auf Alterungserscheinungan,
Dichtheit wund auf guten S3tz auf dan AnschluBnippeln,

) Elektrische Gerdte und Leitungsn auf sichere HBefesti-

gurg, hnschlull und Scheusrstellen kontrellieren,

) Betteris wartan, siehe Seite 6

) Staurohr auf festen Sitz kontrollieren

Heschriftungen wnd Hangbicher auf Vollstandigkeit

kantrollisven

ioWTiefgrindliches Durchflhren der Arbeiten der Flugklar-

lugwerk (siehe Flughandbuch Seite 7 )

nd HBrembLe

Der Falke hat ein mit Gfk-Blattfedern (wartungsfrei)
yefedePLes Fi dhauptfahrwerk mit 6!00x6 Bereifung; Rei-
Fendruek 2,1 u, Las Spornrad hat 210x6% mm Bereifungj
Felfendruck b .

Die Naben aller
{zdar haben yossens (mit Fett gefullte, wartungsfreie)
Starrkugeliager
Lie Radbrems
Die Bremse isk
schlossen, und

pptFahrwerkes arbeitet als Backenbremss.
an gen Starklappenbetatigungshebel ange-
irkt im letzten Stlck des Klappenausfahrwe-

ges, Deshalb Geim Lal ient mik voll durchgezogenem SEoT-
klappenhebal aufset o Bremse des y Falken st mit

gingr Feststellverr ) (Parkbremse) verssher. Diesa soll
vor dem Anlassen bel G erden und kenn mls Parkbremse be-

nutzt werden.
Jum Feststellen dor Bre@s
thebal seitwarts noeben d
bremshabel hochgeklappt
lassen (zweibandige edien,
Jun L isen der rewss wied Sur Mee Storkloppuniinbel eagezagan
der ParkUremshelel schwankt Ligengewicht) nach un=
i Eainhﬁndiga Badia=

iy der Storkleppenbetatiqungs-
nschlay gezogen, der Hark-
der St'u.]_'kl'dppunhahﬂl' iusga-

nung )
Durch die Abputzung des Brensbelfges
gie Bremse naeh Bedacf nachgestel wudlden. Dazu ist das lin-
ke Bodepbrett im Cockpit zu entfe die Bremsseilldnge
an der Stellschraube mit Kontermutie uSkprrigieran. Die

r Backenbremse mul

dremsbeldge sind spatestens dann zu @rn , wenn ein
Hremsbelag an saner Stelle auf 1,5 mm I8 abgeschliffen
ist,

Sell Eel siper Demontage des Fahrwerkes
schlussellager auseinandergenommen Werd
lupg ops Bremshebels des Rades fir die Wi
kieren. Anzugsmoment fiir die verzahnte Be
Bremshehels 1,8 # 2,2 kpm.

Wartung der Aatterie

Mindestens alle & Wechen Hohe des Saursstasndes na
unt nach Bedarf destilliertes Wasser nachfullen.

Hohe des Saurestandes: Saurestand zwischen den bei
ken. Ladezustand der Zellen durch Messen der S8ure
feststellen.
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tayrpdichte Aatteras geladaen 1,20 kg/l haei ﬂﬂs'ﬁ
catradiehte Bt beee halb ontladan Pota-1 21 kgl bex 200 €

caurpdichie Hutterie panz palladen 1,09-1,74 kgl ek 20F L

falla ecforderlich, Batterie nachladen: Stromsticke tir G5
Ladunag: 1.5 Ampdra.

sirg dis fattarise nicht gebrauycht, so ist s)e jedsn Meyrvat:
cachzuladen, Cerner Jadan deitben Monat zu entladen wno woes
dar gaufzuladaern .

in sauber und hbrocken Halten. Ansehlubk)l ammen mi L e -
refreien umd sdurabestandigen al oder Fetit (Vauglloe)
ynfatten. Dabhei darauf achten, dal Ny Al Fett nfeh® l
sur hHdichtung vecwsndeten \Vergutimassa Vv Heritonsl |
trnl e der Abdampf lellung der Batterie (fihs? eyr 1.
llase auflechalll des Motprassglors ans FRe iR ]

Hhrar hodioag bmd Nachpoul uen

I
wiel mpa tep O und MnLq:lluq;vnuoﬂ i VI SO i 108 ol O i I
Larhecufunng € i¢n Venlangeriing dpr dulassung netausid .
yese miub rg :lblﬂ ad, edmom Lol ok b e i s fieey ==t 2 (s
e ot speeha (ILHT O A e SRR (IR T A ol A T AT o P R B
IVETIE s MR VRSl G I iy Mt b el gy WS D thads st o L e wine |
|

N

grund iveh 2u
'®: ton der 100-Stundenkantelle Fol irgere e b '

Himrhoi sing
ung dig susabkzll
auFhrrn.
Lespannungs= vnd Lack
fig | anperungen in de
dumeh nee 20 erseha
Sprmlfraihelt zu dhep
ne zu Kinteod ) ieron.
Hpeondare KUl merks amlenit
S widnen. Sehatkalbe Se
tausehern. Nuer Heile naclh
i bred Lo wee Soc vl Cidvraimgpes
tchsen misson feat an Theen b Ut eruggen s bzen, umoein Hee-
Aansfal len der o haen untl Seh®oanen ke Geales am ders Bl Gk
. yeTme bden. Geilfibcungsbiichsen gourah die das TR1l werats
hindurchlauft, mussen mit dom 5ed

fan Arheiten 1b. Sohmuepplae Saube 12 dirten-

vowind S buheboas

P e sifd, sowert pusgeachlaggn.
gatambte Steurrung zat dabmi alf |
allBerden sind die Huderaussehla-

i oSerden und, den Sel Lbufimon ey
tphender Dophl ' sipd BuBLu=
yeruanden. \ersehlisnene |
i send, 20 erienerns e

fluchse

il

rachtig

Sedlfuheungsbuchsan, an
damen das Sei1l abnalenkt
wird, mussesn senkrecht auf der
Wirlkealhalhierenden des =

Seilwinkels stehen! ‘\] Vwi'ﬁplhalb ar e
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Der Ablankungsuinkel des Heiles darf an sinar HAuchse nur bis
zu maximel 109 betragen.

steuerseila an Gleitflihrungen frei von Sand und Verschmut-
zungen halten umnd nur iwlen, nicht feattan! Hei jedar Nachpr' -
Fung ist such zu kontrollierem, ob nicht im Laufe des Fetrie-
hes durch aine garinge Defermation in der Feien Seillange er-

Q‘na Scheusrstelle gnlstanden ast.

Am Fahrwerk ist nebsn dem Reinigen und Fetten ggf. der Belag
Aremsbacken zu srneEUaTn.
it [iberholungsarbeiten an dar Luftschrauba erfacderlich
ist hisrfir das Propellerhandbuch malgebend.

liharfholunnsarbeiten am Trisbwerk erfordarlich werdasn,
~fiir das Motaorhandbuch meBoehend.

mras Augernmerk aat auf Markleidutg, AusoufF, "abirer- |
heiz@ing sraasarvorwarmung und Lultleitbleche das Triebuar -

1

an, da an diessn durch Vibrat ionan Rissa aultre=

i1t fermer Lei den Priif- und Wartungsarbes-
hungen: '
rale nur mit Mike sliseinanderschrauber, so0 16l
.-g nh sis nicht dureh Spane adpr atnliekos
I
I

ten fur Varse
lassen Bi1eh
safprt nachg
zorstirt ode
die Sohrauber

riffoan witrden. 1n einam solehen Felle wiad
su machien, falls nttig Su grpeuscn.

b

Night termingebur ontrallan

pDigsa sind beim N Falke auf dig Npbeiten der taglicher !
Flugklarkontrolle baschid t, Siehn hisrzu Flughandbueh Seatin 19
Naclhy upvorhergesehensan MHlian (Unfallen bai Stralentrans=-
part, narten Landungen hinlandunigen in whwegsamer Galands)
sind zumindest die wRSHg f Teile des Motorseglars au®
Sehaden zu untersuchan, besondars an allen lebpnswich-
tigen Baschlagaen auf Lack 21 aehten, walche auf gire evii.
liberbeanspouchung schilialo

Haparaturen

lLaut Kennblett gill:

"grafe Reparaturen diirfan pur beim
werden. In Ausnahmelallen diicrfen gr
LufLFahritechnischen Oetrieben mit
fung durehgeflhek uarden, wenn dar
Tustimmung gegebtien hat.”

araturen auch ven
chender Rerschid=
er hierzu seing

1ty ainem Hrofer i
igung) durchas-
g1ohaunnean l
A Zg apbpiscn . |
Yieh wBroRD
ogr. Hosprde-

Kleinth Heparaturen Wannen nach Alickspr
fur Luftfahrtoerat (mit enteprechender Be
filhrt werden. Dabei st ausschlieBlich ns
sanstigen Uriterlagen und Angaben tes Herst
L#Angige Ersatzteiln (Merbrauchsteile) und
bedim Herstellar beavarratet wund sind sofort il (G

re Ereatztaile (2.B. bei Feparatursn) wepdsn Sqh]
beim Herstelier schnellstmiiglich angefertigt und afari.
fai Baschidigung der Luftdehrautis (Rodenherubro@;
sohadan s, iet finsn an die Horstellerfirma singlisagdin.
ternpr kann bei Besehddigunn der | ultschraube die
bzw. die Nabe des Triebwerkes beschidigt sain, was v
werkshersteller in einer Zerlegeprufung nachgepruft
mut . )
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|
5 Luftsehravhenwuechsel (siahe ouch Neopal lerhandbuch ) 1

I
Pig LufFlachraghe 1st shats so zu montiscon, dabl sie vt Sbae-
stnllten Tripbwaerk in ODoebhrichtomg apsahon ca. B0 et e
waagerechitan Stelilong ctahnn Bladht (wicnt g file das Ankdis

verny Hand und bei Pandung mat slabiender L b tachoaube ],

Wit eine Lufteschiraube abmbntisrt so i8h Filic Bine spabong Wie- 1
sermontage stebs ihpe bishervge Lege am Flanseh 2o kennse iy b ‘
BT

‘Diesluftochraube ist mittels 6 Bolzen mit dem
La chraubenflansch und der vorderen Druck- {

plgtL verschrubt. Der Luftschraubenflansch
wir rch eine Zentralmuvter auf den Koaus der
Luf hpgpubenwel le gepreldt und darf nur vom Mo-

torhd er abgezogen werden.
Bal Lu ’Z%ﬁrwubenuechsel ist der Splnner abzu-
nehmen,’ die jechokantbolzen 'sind zu ldsen und
die Luftschfaye ist von der Nabe zu zlehen, |
Beim Montidr #ind die Polzen mit einam Dreh-
momentachlufae nzuziehen. (Anzugsmoment 1571/
mkg ). Dabei {taurauf zu achten, dal der Schlag
Z

an den Blattap en nicht mehr als 1...2 mm ba-
tragt. Der Schlag nn durch verschiedan starkeas

Anziehen der einz Schrauben korrigiert wer-—
den. Alle 6 Schrauben (je 2m ) mit Sicherungsdraht sichern. |

Ansthlielend er Spinner wieder aufge-.
satzt und gesichert.

W
%,
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S5. Schmierplan

( \\\

Legende siehe
T Seit@ Y ynd 12
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3. Schmierplan

e

4@9° Schmierung bei Montage

Hei folgenden Positionen ist eine S&uberung und Schmierung
mit Fett vor jeder Montage (Aufriisten) durchzufiihren:

1) vordere Fligel/Rumpf-Aufhingung reinigen und fetten
(2 Stellen)

2) hintere Fligel/Rumpf-Aufhangung reinigen und fetten
(2 Stellen)
3)4{Hauptbolzen reinigen und fetten
4) Hohenleitwerksaufhangung reinigen und fetten (3Stellen)
5) Fdlgélklappstelle Bolzen reinigen und fetten (falls verhanden)
(3 Molzen je Tragfliigel)
6) Guerrufderantrieb an der Fligelklappstelle &uBerlich rei-
nigen und fetten (falls vorhanden)

3,2 Schmierung bei 50_Stunden-Kontrolle "

Bei folgenden Pgsitionen ist eine Schmierung alle 100 Starts
bzw. 50 Flugstdnden durchzufuhren:

5) Flugelklappstelle Bolzen reinigen und fetten(falls vorhanden)
(3 Bolzen je Trégfligel)

6) Ouerruderantrieb @n der Fligelklappstelle duBerlich rei-
nigen und fetter (falls vorhanden)

7) Sporndrehachsedam Schmiernippel mit Fettpressa schmieren
(durch Handlochdeckel.im Rumpfheck zugdnglich)

3.3 Schmierung bei 100 Stundep-Kontrolle

Zusatzlich zu den Arbeiten der/ 50 Stunden-Kontrolle ist bei
folgenden Positionen eine Sghmietung elle 200 Starts bzw. 100
flugstundan, jedoch mindestens zweimal im Jahr durchzuflhren:

) Fligelklappstelle Bolzentrennantrieb 5 Lagerstellen olen
(je Tragfligel)(falls vorhanden) y

6) Querruderantrieb an der Fligelklappstells 2 Mittellager-
staellen dlen (je Tragflhgel?(tbﬂs vorhanden)

9) FuBsteusrlager und Antriseb tlen/(6 Stellen)

10) Stdrklappenantriebshebel Blen (5 Lagerstellen)

11) Parkbremshebellager tlen (1 Stelle)

14) Haubenlager wnd ' Haubenverriegelung dlean (3 Sstellen).

15) Beliftungsklappe Scharnier élen
16) Kihlluftklappenlager (2 Lagerstellen) und/Betdtigungsseil
olen
) Bremsschliissellager (1 Stelle) tlen (vom unten/im Radkasten
zuginglich)
1B) Storklappenscharniere dlen
) Querruderlager tlen (4 Lagerstallen je Tragfligel)
20) Hahenruderlager (3 Lagerstellen) und Hohenruderantfieb
(1 Stells) Blen
71) Seitenruderlager (2 Legerstellen) und Seitenruderantrigb
(2 Stellen) ©len
22) Trimmruderlager (3 Lagerstellen) und Trimmruderantriebs-
lager (1 Stelle) ©len
23) Trimmruderantrieb Teleskop fetten (von unten im Hohenruder
zugdnglich)
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3.4 Schmierung bei jahrlicher Ubarholung

Fiir die jahrliche libarhnlung sinc¢ folgende Arbeiten zusatzlich

2u den bisher angegebenen Arbeiten durchzuflihren:

_ Alle Seile, soweit zug#énglich - olen

7)
24)
25)
26)

27)

28)

29)

31)
32)

33)

&)

5)
19)

20)
21)

22)

Spornrad (2 Starrkugellager); Sporndrehachse und

achse zerlegen, reinigen, fetten
Ssteuerknuppellager (1 Pendelkugellager,
2 Starrkugellagar)

hinterer Lagarbock der Handsteuerung

(1 Fendelkugellager)

Kurze HohenruderstoBstange vorn (1 Pen-
delkunellager)

lange HohenruderstoBstange hinten
(1stéarrckugellager); vorn 1 Pendelgleit-
legec mit Fettpresse schmieren
Storklappenantrieb im Rumpf (2 Seilrol-
len mit Startkugellager) '
HauptFahrwerW)E? Starrkugellager , Ach-
sa zerlegén,sreinigen, fatten

Querruderstofgtange am lnnenfliigel

(1 Pendelkug@lléger js Tragfligal)
Stirklappanant®inb im Tranfliigel (1 Seil-
rolle mit Starrkugellager sowie 4 Gelen-
ke zum Olen je Tragfliigel)

Am Querrvuderumlenkbock/und am Querrudar-
antriebshebrl (3 Pendelkugellager und 2
Starrkugellager je Tragfliigel)

Querruderantrieb an der Flugelklappstelle
(? Lagerstallen, ? Starckugallager,

2 Pendelgleitlager je Tragfdiigel)
Fliinelklappstelle Bolzentrp@nnantriah

(5 Gelenkns je Tragfliigel) (falls sorhanden)
Querruderlager (4 Lagerstellen’jes Trag-
flilgel)

Hohanruderlager (3 Lagerstellen)
Seitenruderlager (2 | agerstellen) und
Seitenruderantrish (2 Stellaen)
Trimmruderlager (3 Lagerstellen)

4., Ausrustung

zeichnis ersichtlich, welches vei jedem

werden zum
anweisungen mitgeliefert:

7

P

Sporn-

Kugellagse:
uberprufenr,
Starckugella-
ger
sgn,wartunas-
frei)
sduber-
Fetten.

ard

urd

)

anr
qln
Panzin Lfant -

gin und n

Kugellagurfett

schmiaren.

zarlegqen
reinigenr

fetten

Die srforderliche Mindestausriistung ist im Flughandhuch Seit: 21
aufgefiihrt. Die vollstdndige Ausriistung ist @m Wugriistunogsver-
£ allken
Lebenslaufakte mit geliefert wird. Die verwendeten Ifpcke. somie
farbtine und Verdiinnungen sind in der Anstrichlisteg ersichtiict,
die ebenfalls in drr Lebenslaufakte mitoeliefert Wird uertert
falken zugehorende und zu beachtendg Beiriets

in der

(versechlosk

udersieh

Pandelkucelia-
radE
aaar oot
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1. Betriebshandbuch S5F 25 "Falke”
Baureihe C

2. Betriebshandbuch, Flugmotoren fir Motorsagler
Sportavia Limbach SL 1700 £, Limbach SL 1700 EA
und weitere Baureihen (Motorhandbuch)

3. Betriebs- und Wartungshandbuch No. 0207. 71 (Propeller)

Auf Wunsch ist der Falke mit den verschiedensten Instru-
menten und Anlegen susrustbar, z.B.:
Variomaeter mit Kom-
pensationsdisen, Zylinderkopfthermometer, Wendszel-
ger, kiunstlicher Horizont, Boxduhr, magnetischer fern-
kompaB, Motorlaufzeitzahler, Flugzeitzahler, Barograph
(siehe auch Flughandbuch Seite 8 ), Funksprechanlage
(siehe @uch Flughandbuch Seite 8 ), VOR, ADF, Zusammen=-
stoBwarnlicht,Positionslichter.

Fiir den Einbau eif®s ZusammenstoBuwarnlichtes und der Positions-
lichter ist der Falke vorbereitet. Nachtrdglicher Linbau
ist jedoch nur /sché#lerig moglich.

Bei nachtraglicher Efweiterung der Ausriustung ist nach Zaich-
nungen und sonstigen Angaben des Herstellers zu arbeiten. Le-
gebenenfalls ist ®ine Schuerpunktermittlung durchzufuhren. Die
gesetzlichen Bestimmungen sind zu beachten.
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Wartungsanweisung fiir Scheibe Flugzeuge in Gemischtbauweise

Maintenance instruction for Scheibe aircraft made of mixed fibre

Um einen sicheren Betrieb fir Flugzeuge in Gemischtbauweise aus der Fertigung der
To guarantee safe operation (even in older age) of the mixed fibre aircrafi manufactured by

Fa. Scheibe Flugzeugbau GmbH
bzw. and
SCHEIBE AIRCRAFT GMBH

(auch im fortgesetzten Alter) zu gewahrleisten, wurde diese Wartungsanweisung als
Anhang zum Wartungshandbuch erstellt.
this maintenance instruction was issued as attachment to the maintenance manual.

Zur Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von Segelflugzeugen und Motorseglern gibt es
zwei Varianten der Wartung.
There are two ways to maintain the airworthiness of gliders and motor gliders.

Die erste Variante sind die Wartungsarbeiten, die gem&R der Betriebsanleitung/
Betriebsanweisung, oder dem Flug- und Wartungshandbuch, oder mindestens einmal
im Jahr durchzufihren sind. Diese Kontrollen sind sehr einfache Kontrollen, welche sich
auf das Schmieren der Lagerstellen sowie auf das Kontrollieren und Beseitigen kleinerer
Schéden an der Beplankung, Lackierung oder der Bespannung sowie auf Sichtpriifung der
Steuerung/Steuerseile usw. beschrankt (ist eine Kardele des Steuerseiles mehr als 50%
abgenutzt, muss dieses Steuerseil erneuert werden). Fir diese Arbeiten werden die
Wartungslisten, die auch unter www.scheibe-aircraft.de herunter geladen werden kénnen,
herangezogen. Auch fir die Segelflugzeuge kann. die Wartungsliste vom SF 25 C
(beschrénkt auf die Zelle und auf die zutreffende Punkte) genutzt werden.

The first option is the maintenance work, which has to be ¢arried out according to the operational
manual or the flight and maintenance manual or at leastonce a year. These checks are very simple
and are limited to lubricate bearings, to check and repair smaller damages of the planking, paint
work or covering as well as to visually check the controls and c¢ontrol cables, eic. (shows one string
of the control cable wear and tear of at least 50%, the whole cable has to be replaced). Please
consult the maintenance checklists, which can be downloaded on wivw.scheibe-aircrafi.de. The SF
25C checklists can also be consulted for gliders (limited to the fuselage and relevant items only).

Die zweite Variante ist eine umfangreichere Wartung, die als ,,Grundiiberholung*
bezeichnet wird. Auch dieses Wartungsereignis muss in bestimmten Zeitabstanden
durchgefiihrt werden. Dabei kann kein exakter Zeitpunk genannt werden, wann eine
Uberholung stattzufinden hat. Denn je nach Einsatz des Segelflugzeliges / Motorseglers,
kann dieser Zeitraum zwischen 5 und 25 Jahren variieren.

The second option is a more comprehensive maintenance, which is called a majot overhaul. This
also must be carried out in certain intervals. An exact schedule for these overhauls cansiot be given
because depending on the usage of the glider / motor glider the intervals ean vary between 5 and 25
years.
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Eine Uberholung muss auf jeden Fall immer durchgefiihrt werden, wenn

An overhaul has to be carried out if:

- die Bespannung eine Festigkeit unter 39 Ibs/Zoll (die Festigkeit kann mit einem Maule-
Tester festgestellt werden) erreicht hat,

- the covering has reached a tensile strength of below 39lbs/inch (the strength can be measured

with a Maule tester)

- der Lack in einem so schlechten Zustand ist (Lackrisse), dal der Stoff oder die Holzteile
nicht mehr ausreichend vor den Umwelteinflissen geschiitzt werden kann,

- the paint work is in such poor condition (cracks) that the covering and the wooden parts are no

longer protected against environmental influences

- sich die Verleimungen an den Beplankungen zum Holm, Rippen usw. abgelést haben
(Ablésungen kénnen durch abklopfen mit einem geeigneten Gegenstand festgestellt
werden).

- the bonding has €ome off the planking and the spar, rips, efc (this can be tested by tapping the

surface with a suitable fool)

Welche MaRnahmen bei einer Uberholung durchgefiihrt werden sollen, ist nachstehend
beschrieben.
Which overhaul procédures should be carried out is described hereafier.

MaBnahmen die bei einer Uberholung durchgefiihrt werden sollen:
Procedures which should be carried out during the overhaul:

Fliigel / wing:

- Die alten Lackschichten an den beplankten Teilen:mit geeignetem Werkzeug entfernen.
Darauf achten, dal} dabei die Beplankung nicht béschéadigt wird.

- Remove the old paint work on the planking with a suitable tool. Be careful not to damage the
planking.

- Die alte Bespannung entfernen.

- Remove the old covering

- Alle Schubstangen ausbauen, entlacken, auf Beschadigungen {iberpriifen, auf Korrosion
von innen und aulen Uberpriifen ggf. erneuern.

- Remove all push rods, remove paint from the rods and check for damage. Check also for

" corrosion inside and outside the rods, renew damaged rods if necessary.

- Steuerseile (falls eingebaut) erneuern.

- Renew control cables (if installed)

- Bei Segelflugzeugen und Motorseglern, die alter als 30 Jahre sind, sind alle Beschlage
(Querruderlager, Landeklappenlager, Schwinghebel fur QR-Schubstange, Lagerbock fiir
QR-Differenzierhebel, Diagonalrohr sowie ihre Befestigungsschrauben) auszubauen und
auf ihren Zustand / Korrosion zu Uberprifen ggf. zu erneuern (diese Uberpriiffung muss
spatestens nach 30 Jahren wiederholt werden). Die Beschlage vor der:Montage
konservieren und mit neuen Schrauben und/oder neuen Rohrnieten montieren.

- If the glider or motor glider is older than 30 years, all hinges have to be removed {aileron
bearing, airbrake bearings, bell crank of aileron push rod. bearing mounting for bell erank,
diagonal tube as well as its mounting bolts) and checked for damage and corrosion, renew if
necessary. (This inspection has to be repeated at least every 30 years). Apply new primer and
paint to bearings prior to re-installation and use new screws and/or tubular rivets.
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- Die Fligelnase durch die Offnungen, die zum Ausbau der Schrauben fir das
Diagonalrohr bzw. fir den Lagerbock angebracht wurden, auf Beschadigungen und
Losleimungen prufen. Solte in der Nasenbeplankung oder am Holmkasten
Wasserréander oder Wasserschaden (Sperrholzverfarbung, Faulnis, Schimmel usw.)
gefunden werden, so muss die Beplankung in diesem Bereich entfernt werden, damit die
Holmverleimung sowie der Holmgurt genauer untersucht werden kann.

Check leading edge for damage and loose bonding through the holes for the deinstallation of the
screws for the diagonal tube and the bearing mounting. If there are water marks or water damage
in the nose planking or box spar (plywood discoloration, rot, mold. eic) the planking has to be
removed in this area in order to further inspect the bonding on the spar and spar flange.

Bei Segelflugzeugen und Motorseglern, die vor 1965 gebaut wurden sind, empfiehlt es
sich, auch die Hauptbeschlage auszubohren und diese an den Auflageflachen zum Holz
auf Korrosion zu tberpriifen. Wenn die Hauptbeschlage danach beim Aufnieten mit
einem Spezialkleber verklebt werden (wie es bei den SF 25 B,C,D,E und SF 28 Typen
schon bei der Herstellung gemacht wurde und wird) entfallt eine weitere Inspektion des
Hauptbeschlages (wenn aber auch an verklebten Hauptbeschlagen im Randbereich
Korrosion sichtbar ist, missen auch diese abgenommen werden, damit sie genauer
untersucht werden kénnen).

If the glider or motor glider was built before 1965 it is advisable to take out the main hinges and
check the sides which are attached (o the wood for corrosion. A further inspection of the main
hinges is not necessary if a spetial adhesive is used when the hinges are riveted back on (as it has
been and still is done during the production of the SF 25 B, C, D, E and SF 28 series). If,
however, corrision is found on'the border area of glued on hinges, these have to be taken out for
Sfurther inspection.

Beim Abschleifen des Lackes auf den beplankten Teilen darauf achten, daB das
Sperrholz nicht zu weit angeschliffen wird. Beplankungsfelder, bei denen mehr als 10%
der Gesamtflache der obersten Holzschicht durchgeschliffen wurde, so dal schon der
Leimfilm oder sogar schon die zweite Lage Holz sichtbar ist, miissen komplett erneuert
werden.

When stripping paint off the plankings make sure that the plywood is not sanded down too much.
If more than 10% of the total area of the first wood layer is sanded down 1o that extend that the
banding shows or even the second layer of wood, the whole planking has to be renewed.

Wenn die Verleimungen der Sperrholzfahnen und Sperrholzecken an den Rippen und
die Verleimungen des Sperrholzes von der Flugelnase zu den Endrippen in Ordnung ist,
kann im Normalfall davon ausgegangen werden, dass auch die Verleimungen der
Torsionsnase zum Holm in Ordnung ist. Zur besseren Beurteilung der Verleimung, kann
die Verleimung abgeklopft werden (bei einer losen Verleimung wird das Klopfgerausch
dumpfer).Die Erfahrung hat gezeigt, das Segelflugzeuge und Motorsegler, die bei der

Herstellung mit Aerodux verleimt wurden/werden, keine Probleme mit den Verleimungen
haben. Dies sind in erster Linie Flugzeuge von Scheibe Flugzeugbau GmbH die nach
1961 und Flugzeuge die von SCHEIBE-AIRCRAFT-GMBH gebaut wurden/werden.

Is the bonding of the plywood brackets (triangles and rim) on the ribs/and the bonding of the
plywood from the leading edge lo the end ribs intaci, the bonding from the torsion nose to the
spar should normally be intact, too. It is advised to tap the bonding for a beiter assessment of the
state of the bonding (if the bonding is coming loose the tapping sounds more dull). The experience
has shown that gliders and motor gliders haven't got any problems with thezbonding if Aerodux
was used during production. These are mainly aircraft from Scheibe Flugzeugbau GmbH, which
were built after 1961 and aircrafi made by SCHEIBE-AIRCRAFT-GMBH.

I

"
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Achtung bei Segelflugzeugen, die Scheibe Flugzeugbau GmbH vor 1961 und im
Amateurbau gefertigt wurden:
Please note for gliders made by Scheibe Flugzeugbau GmbH before 1961 and kit planes:
Hier wurde oft Kasein- oder Kauritleim verwendet! Die Leimverbindungen sind oft sehr
schlecht und missen dann erneuert werden. Dazu ist es oft erforderlich ein komplettes
Beplankungsfeld oder komplette Leisten zu erneuern.
During production mainly casein glue or hot glue was used! The glue compound often is rather
weak and has to be renewed. In this case it is necessary fo renew a specific planking area or the
complete slat.
Alle Lager und Buchsen der Steuerung sowie die Umlenkrollen miissen gereinigt und
Uberprift und ggf. erneuert werden.
All bearings and bushings of the control as well as the pulleys have to be cleaned and inspected
and renewed if necessary.
Es ist zu empfehlen, daf alle Schrauben bei der Uberholung erneuert werden.
It is advisable ta renew all screws during the overhaul.
Beim Bespannen kannes von Vorteil sein, die Bespannung auf der Fligelunterseite zu
vernéhen, damit wird ein besserer Halt des Bespannstoffes zu den Rippen erreicht.
It can be of an advantage to'sew the covering underwing to give the covering more lensile
sirength to the ribs.
Die Flugel-Rumpf-Bolzen, sowie. den Hauptbolzen auf Spiel prifen ggf erneuern.
Maximal zulassiges Spiel 0,1mm. Ist das Spiel gréRer, miissen die Bolzen durch
UbermaBbolzen ersetzt werden. (das max. Uberma von 1,0 mm darf man nicht
Uberschreiten; miissen gréfere Bolzen eingebaut werden, muss der Beschlag erneuert
werden).
- Check the wing — fuselage bolts as well as the main bolts for play and renew if necessary.
Maximum play permitted is 0. Imm. If the play is bigger, surplus bolts have to be used.
(the maximum surplus play may not be more than I.0mm. If bigger bolts have to be used, the whole
hinge has to be renewed).

"

]

Hohen- und Seitenleitwerk:
Elevator and fin:

Die alte Bespannung entfernen.
Remove the old covering.
Die alten Lackschichten an den beplankten Teilen (Seiten- und Hohenflosse) mit
geeignetem Werkzeug entfernen. Darauf achten, daR dabei die Beplankung nicht
beschadigt wird.
Remove the old paint work on the planking (elevator and fin) witha@ suitable tool. Be careful not
o damage the planking.
Alle Beschlage demontieren (auch die mit Rohrnieten montierten Beschlage) und auf
Korrosion an den Auflageflachen zum Holz, sowie auf Beschadigungen oder Verschleil
Uberprifen ggf. instandsetzen oder erneuern. Die Beschldge vor der Montage
konservieren und mit neuen Schrauben und/oder neuen Rohrnieten montieren.
Remave all hinges (also the hinges mounted with tubular rivets) and check the sides which face
the wood for corrosion as well as for damage and wear and tear, renew or repair if necessary.
Apply new primer and paint to bearings prior to re-installation and use new Screws and/or
tubular rivets.
Buchsen und Lager auf Spiel Uberpriifen ggf. erneuern. Maximales Spiel 0,1 mm:
Check bushings and bearings for play and renew if necessary. Maximum play is 0. Linm.
Gesamte Verleimungen wie beim Fligel beschrieben iiberpriifen ggf. erneuern.
Check and renew all bonding as described for the wing.
Beim Bespannen der Ruder ist es sinnvoll, sie komplett zu bespannen, damit die
Holzteile besser geschiitzt sind.
[t is advisable to cover all rudders completely to protect all wodden parts.
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S/N 44233



~
-

Rumpf:
Fuselage:

- Die alte Bespannung entfernen.

- Remove the old covering.

- Die alten Lackschichten an den beplankten Teilen (egal ob Holz, GFK oder Alu) mit
geeignetem Werkzeug entfernen. Darauf achten, dal dabei die Beplankung nicht
beschadigt wird.

- Remave the old paint work on the planked parts (wooden, GRP or aluminium) with a suitable

tool. Be careful not to damage the planking.

Alle Verkleidungsteile, Formleisten sowie die Steuerung ausbauen.

Remove all panelling and form slats as well as the controls.

Alle Lager und Buchsen der Steuerung, sowie die Umlenkrollen miissen gereinigt und

Uberprift und ggf. erneuert werden.

All bearings and bushings of the control as well as the pulleys have to be cleaned and inspected

and renewed if necessary.

Die gesamte Steuerung entlacken und auf Beschadigungen uberprifen ggf. instand

setzen oder erneuern. Schubstangen, die nicht vollstandig zugeschweilt sind (wie z.B.

Hohenruderschubstangen mit einstellbaren Anschliissen), miissen auch von innen auf

Korrosion Uiberprift werden.

Remove the paint off the complete control and check for damage. Repair or renew if necessary.

Push rods which are not completely welded (e.g. elevator push rod with adjustable connections)

have to be checked for corrosioninside and outside.

Es ist zu empfehlen, daB im Bereich des Hauptfahrwerkes und des Sporns die unteren

Langsgurte angebohrt werden, um mit einem Endoskop die Rohre von innen zu

begutachten. Danach die angebrachten Locher wieder zuschweilen. Ist kein Endoskop

zur Hand oder kann nicht zweifelsfrei der Zustand des Rohres beurteilt werden, kann
auch ein Stiick Rohr herausgeschnitten werden, um den Zustand besser beurteilen zu
konnen. Das herausgeschnittene Rohr anschlieRend durch ein neues Rohr ersetzen.

Werden Rohre mit Korrosion festgestellt, mussen diese erneuert werden.

It is advisable to drill into the lower longerons in the area of the main gear and tail wheel to
inspect the inside of the tubes using a boroscope. Weld the holes after inspection. If you haven't
got a boroscope or the state of the tube can’t be assessed satisfactory, a piece of tube can be cut
oul lo assess the state more acurately. Renew the cut out tube by a new tube. If you detect
corrosion, these tubes have to be renewed.

Um das Rumpfgeriist und die Schweillnéhte besser untersuchen zu kénnen, ist es

zweckmaRig, das Rumpfgerist Sand zu strahlen.

It is advisable to sand blast the fuselage framework to inspect the framework and weld seams
thoroughly.

[

Achtung: Beim Strahlen darf das Material nicht geschwicht werden!
Note: the material must not be weakened during the sand blasting process!

Nach dem Strahlen kénnen die Schweilnahte mit einer Lupe, die eine VergroRerung
1:10 hat, auf Risse untersucht werden.
Afier sand blasting the surface the weld seams can be inspected for crackswusing @ magnifving
glass with a magnification of 1:10.

- Nach den Untersuchungen muf das Rumpfgerist geprimert und lackiert werden.

- After the inspection the framefork has to be coated with new primer and paint.

- Beim Einbau der Steuerung alle Schrauben und Muttern erneuern.

- Use new screws and nuts for the installation of the control.
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Achtung, bei allen Segelflugzeugen und Motorseglern:
Naote for all gliders and motor gliders:

Sind  in der Steuerung Messingbuchsen eingebaut oder Schrauben, die eine
Drehbewegung ausiiben, diirfen diese Schrauben nur mit Kronenmuttern und Splint
gesichert werden. Schrauben, die keine Drehbewegung ausfithren (dazu gehéren auch
Schrauben und Muttern der Steuerung die durch einen U-Biigel fest mit einem
Pendellager verschraubt sind und sich mit dem U-Bugel bewegen) kénnen mit
selbstsichernden Muttern gesichert werden.
if brass bushings or rotary screws are used with the control, vou have to secure these screws only
with crown nuts.and splints. Non-rotary screws (eg. screws and nuts of the control which are
screwed lightlyio a self-aligning bearing by a u-stirrup and move with the u-stirrup) can be
secured with self-locking nuts.

- Alle Steuerseile erneuern.

- Renew all control cables,

- Alle Spannschlosser auf Zustand und Funktion Gberpriifen ggf. erneuern.

- Check all turnbuckles for state and function, renew if necessary.

- Alle Seilfuhrungen auf Beschadigungen und Verschleit tberpriifen ggf. erneuern.

- Check all Bowden cable guides for damage and wear and tear, renew if necessary.

Im Zweifelsfall gilt die deutsche Ausgabe dieser Anweisung!
In case of doubt is only the German issue significant!
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