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1.1 Betriebswerte und -grenzen

Fluggeschwindigkeiten:

Hochstzul. Geschwindigkeit 200 km/h
Hochstzul. Geschwindigkeit
bei bdigem Wetter 140 km/h
bei Flugzeugschlepp 140 km/h

bei Kraftwagen- und Windenschlepp 100 km/h

Gewichte:
Leergewicht ca. 296 kg
Hochstzul . Fluggewicht 480 kg

Hochstzuls Gewicht der
nichttragenden Teile 320 kg

Schwerpunktlage im Fluge:

Bezugslinie Sehne Rippe 3
horizontal
Bezugspunkt (BP) Fliigelvorder-
kante Rippe 3
Hochstzul. Vorlage - 70 mm hinter BP
Hochstzul. Riicklage 947 mm hinter BP

Sollbruchstelle im Schleppseil:

bei Windenstart: max. 1070 kp
min., 840 kp

bei Flugzeugschlepp: max. . 720 kp
; min.,” 480 kp

DVL-PfL geprilft: @ Mwm 2 k. Nov. 1966 4
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Beschriankungen

Beanspruchungsgruppe 2 BVS

Hochstzul. positives Lastvielfaches + 4,0
fichstzul . negatives lastvielfaches - 2,0

Die Eignung fiir Wolkenflug wurde nachgewiesen
(sh. Anmerkung Blatt 9)

Di ; £ .
.Eﬁﬁ = =~ ;

> Mindestausrustung

5> Fahrtmessef it Messbereich 50-250 km/h
2 Hohenmesser

9 vierteilige Anschnallgurte

Rickenkissen (10/cm Zusammengedriickt),
wenn kein Fallschirm verwendet wird.
Trimmplan

Datenschild

Flug—tund Betriebshandbuch

1.3 Beladeplan

Die Grenzen fiir die Zuladung sind

Zuladung 2-sitzig l-sitzig
min. max. min. max .
1. Sitz 65 | 100 65— | 100
(Insasse + P 4« #
| —| Fallschirm) &S5 ) =/
2. Sitz belie-| 100 - - 2 2 2o
St | e ek e & e T {7
Fallschirm) Jo Tf:;(m 644757""—
rif

*) das hochstzul. Fluggewidht von 480 kp da
nicht iiberschritten werden.

Bei Unterschreiten der Mindestzuladung ist
Ausgleich durch Ballast (z.B. Blei- oder Sand-
kiSSEn) EI'foI‘derl lch . Coley V{,*.;'(',}.M'_ \..'_"i"::*; "'."!k "_-L: v -*.":-:k.-'b;- A

AN Geridbdipd L. Wit presp dam . 43.0b, T Clpelisnory
1 1 : 7 B
DVL-PIL gepriift: MM‘” 2 4, Nov. 1966
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Gewichtctrimmung

Das Befestigen des 7,7 kp schweren Standard-
Trimmgewichtes ergibt einen Ausgleich fir

1C kp Rihrergewicht im vorderen Sitz.
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1.4 Hinweise zum Flugbetrieb

Befestigen der Fallschirmaufziehleine:

am Querrohr hinter dem Sitz bel gelber Mar-
kierung.

Verstellen der vorderen Seitensteuerpedale:

Mit den Fersen die Pedale zuriickholen und das
Verstellglied im-Steuerzug in die gewiinschte
Rasté bringen. Das Verstellen ist auch wihrend
des Fluges moglich.

HaubennotabwurfE Fir_den Notabsprung/wi?d die
' Haube am-Verschlufgriff der

F‘-—" ol €y 4\.“-;=-i"u‘f’.\']"‘.‘\..'ri!% A - I

muwﬂ;uyibér;MJ@-llﬂken Seite gedffnet und

griffe Lin wevssgnd nach vorne aus dem Scharnier
iis ROT, geze rai. g 10ben.

Es ist darauf zu achten, dal
die Scharniere leichtgingig
bleiben.

Vor jedem Start: Einrasten der Haube und BK
prifen.

Windenschlepp:

Grolte zulassige Schleppgeschwindigkeit ist

100 km/h. Beachte: Im Windenschlepp bedeutet
Ziehen gleich Fahrtzunahme. Beim Abheben etwas
nachdriicken, da leichte Aufbéumneigung. Beste
Steigfluglage ist mit Kniippel in Normalstellung,
im letzten Teil des Schlepps ganz leicht ge-
zogen. Windenhochstart nurtan der Schwerpunkt-
kupplung.

Flugzeugschlepp:

GrobBte zuldssige Schleppgeschwindigkeit 140 km/h,
Kupplung fir Flugzeugschlepp ist Bugkupplung.
Kupplung voll durchziehen!

DVYL-PIL geprilft, Mwm 2 &, Nov. 1966
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Freier Flug:

Die hier angegebenen Werte sind rechnerisch er-
mittelt. Sie beziehen sich auf die wahre Flugge-
schwindigkeit (Staudruck).

Es ist noch der Einbaufehler der Fahrtmesserdruck-
enthahme zu beriicksichtigen, welcher vom Anbrin-
gungsort der Fahrtmesserdruckentnahme abhéngig
ist.

Siehe Figs 1.

Zu beachten ist auch, daB bei stérkerem Schieben

(Slip) die Fahrtmesseranzeige infolge der Schrag-
anblasung des Rumpfes bis auf Null zuriickgeht.
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Die Uberziehgeschwindigkeit liegt bei 365 (450) kg
Fluggewicht bei 53 (59) km/h.

Die geringste Sinkgeschwind'gkeit

im Geradeausflug liegt bei 60 Ess) km/h
der beste Gleitwinkel bei 75 (85) km/h

Im Kurvenflug liegt die Geschwindigkeit bei
bestem Sinken je nach Schraglage hoher.

Landung:

Anschweben mit etwa 80 (90) km/h. Mit den Brems-
klappen labt sich der Gleitwinkel in weiten
Grenzen steuern.

Betdtigung der Radbremse erfolgt mit—dem Brems-
‘klappenhebel . Bremse greiftmers%—imm%etz%eﬂ—Qe%L
des Betidtigungsweges an.

Quvida eave <"ug,h|-<\/\ Oy F T (8
Citzecale BAZ N,

_;‘ LAAZ 44

vOvr OB

Gefahrenzustande:

Das Flugzeug 1laft gich mit durchgezogenem

Kniippel im Sackflug mit dem Seitenruder halten.

Starkerer Seitenruderausschlag bringt das
Flugzeug ins Trudeln.

Es ist zu beachten, daB die Schwerpunktlage
einen wesentlichen EinfluB auf die Trudeleigen-
schaften hat.

DVL-PSL geprilt: M M yigi 2 k. Nov. 195;
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Die Uberziehgeschwindigkeit liegt bei 365 (450) kg
Fluggewicht bei 53 (59) km/h.

Die geringste Sinkgeschwindigkeit

im Geradeausflug liegt bei 60 (68) km/h
der beste Gleitwinkel bei 75 (85) km/h

Im Kurvenflug liegt die Geschwindigkeit bei
bestem Sinken je nach Schriédglage hoher.

Landung:

Anschweben mit ‘etwa 80 (90) km/h. Mit den Brems-
klappen ldBt sich der Gleitwinkel in weiten
Grenzen steuern.

Betdtigung der Radbremse erfolgt—mit—dem—Brems—

o

4HHr-Be%é#éguﬂgawegaih—;nw s il el f &
eifolof cbuio®s @vrre
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zuginoff Crnkes Vgr ) obey Sz SO (e

Gefahrenzustidnde:

Das Flugzeug ldBt sich mit durchgezogenem
Kniippel im Sackflug mit dem Seitenruder halten.

Stdarkerer Seitenruderausschlag bringt das
Flugzeug ins Trudeln.

Es ist zu beachten, daB die Schwerpunktlage
einen wesentlichen EinfluB auf die Trudeleigen-—
gschaften hat. '

VLB gt (3) M pquq 2% Now 1965,
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Bei groBen Schwerpunktvorlagen geht das Flug-
zeug nach dem Einleiten zum Trudeln in den
Spiralsturz iiber und holt stark Fahrt auf.
In"diesem Fall sind zuerst die Bremsklappen
auszufahren und dann abzufangen.

Bei mittleren SP-Lagen trudelt das Flugzeug
normal und geht nach Loslassen aller Steuer
allein aus dem Trpdeln heraus.

»i den hintersten SP-Lagen mul das Trudeln
“ych folgender Methode beendet werden.
a) Gegenseitenruder (gegen die Drehrichtung);
{ b) Pause

¢) Kniippel nach vorne nachlassen bis die
Drehung aufhort.

d) Seitenruder normal ‘und Flugzeug langsam

abfangen.

Im Schnellflug ist auf das genaue Einhalten der
Geschwindigkeitsbegrenzung zu achten. .

Sobald ungewollt eine Geschwindigkeit von
140 km/h iberschritten wird, sind die BK
langsam auszufahren.

Beachte: Bei hoheren Geschwindigkeiten wirkt
| die Hebelkraft in Richtung Offnen.

Hegentropfen, Reif und Vereisungen konnen die
Fligeloberfldche so stark verschlechtern, dal

sich daraus ganz andere Flugeigenschaften er-
geben. Daher ist besondere Vorsicht beim Lande-
anflug im Regen geboten; geniigend Ubergeschwindig-
keit.

Em.mg.prm. Wty 2% Nov. 1966
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Wolkenflug

Daé Segeiflugzeug hat ausreichende Festigkeit
fiir denw. Wolkenflug. Trotzdem sind einige Grund-
regeln zu beachten:

1, Ubergeschwindigkeiten im Wolkenflug
sind unter allen Umstdanden zu ver-
meiden. Man spllte es sich zur Regel
machen, schon bei Geschwindigkeiten
von 100 ... 120 km/h die Bremsklappen
auszufahren. '

o Mindestausriistung fur den Wolkenflug:
Fahrtmesser (Diise bzw., Staurohr mit
Vereisungsschutz)

Feinhohenmesser

Variometer

Kompall

Wendezeiger mit Scheinlot (Antriebs-
quelle unempfindlich gegen Vereisung).

Bordghr

De:fEinbau eines kinstlichen Horizontes
qﬂﬂ eines Beschleunigungsmessers wird
/émpfohlen.

Rumpf-Nasenstaurohr od. geheiztes Staurohr
P

DVL-PIL geprift: MMW 2 & Nov. ﬂﬁﬁﬁ
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Ausgabe: 01.03.2021 TMO
Anderung:



Flughandbuch Anhang 01-2021

Betriebshandbuch

Betriebshandbuch

1 Einflihrung
2  Lufttlichtigkeitsgrenzen
3  Kontrolle des Hohenruders
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Flughandbuch Anhang 01-2021 Betriebshandbuch

1. Einfiihrung

Zusétzlich zu den Vorgaben beziiglich Wartung und Instandhaltung im
Basishandbuch sind in den folgenden Kapiteln vorgeschriebene
Kontrollen festgelegt.

2 Lufttiichtigkeitsgrenzen

Mindestens einmal in den letzten 12 Monaten oder innerhalb der letzten
500 Starts ist eine Kontrolle des Hohenruders gemal Kapitel 3 des
“vorliegenden Betriebshandbuch durchzufiihren.

3 Kontrolle des Hohenruders

Es sind vermehrt Versagen von Klebungen im Anschluss des
Hohenruders durch Alterung oder Uberlastung festgestellt worden. Da
dieser Bereich essentiell fiir die Sicherheit des Flugzeuges ist, muss die
Kontrolle mit groBer Sorgfalt durchgefuhrt werden.

Es sind die folgenden Schritte durchzufiihren:

1. Im montierten Zustand die zwei Hohenruderhélften unter
angemessener Last gegeneinander tordieren. Es darf keine
sichtbare Verformung im Bereich des Hoéhenruder-Anschluss
auftreten. Zusatzlich auf Gerausche achten, die auf eine
Strukturbeschadigung hindeuten kdnnen.

2. Hoéhenruderhalften demontieren

3. Bespannstoffstreifen (ber der Verklebung von Rippe 1 und
Beplankung der Rudernase entfernen’ (Holzstruktur nicht
beschadigen!)

4. Prifen, ob die Leimung zwischen Rippe 1 und dem Sperrholz der
Rudernase bzw. dem Héhenruderholm in einwandfreien Zustand
ist. Unter Verwendung einer Messerspitze oder einer Fiihlerlehre
an der Leimung kann der feste Sitz der Teile Uberprift werden.
Die Priifung sollte zusatzlich auch von innen mit Hilfe eines
Spiegels oder Endoskops erfolgen.

5. Sind keine Beschadigungen an der Leimung festgestellt worden,
ist die Kante wieder mit einem Bespannstoffstreifen wie in
Fig. 3-1 dargestellt zu verschlieRen. AbschlieBend Wetter- und
Feuchtigkeitsschutz aufbringen (lackieren).

Ausgabe: 01.03.2021 TMO
Anderung:
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1. Einfihrung

Der  vorliegende Anhang 01-2021 filhrt ergénzende Informationen,
Vorgaben und Beschrdnkungen zum eigentlichen Flug- und
Betriebshandbuch auf. Der Anhang besitzt dieselbe Gultigkeit wie das
Basishandbuch. Die hierin aufgefithrten Beschrankungen und Hinweise
miissen daher von der Besatzung und/oder dem Halter vollumfénglich
beachtet werden.

2 Hinweise zum Flugbetrieb

Sofern nicht im Folgenden aufgefiihrt, gelten sdmtliche Betriebsgrenzen
des Flugzeuges unverandert giiltig.

2.1 Schutz vor Feuchtigkeit

Die Festigkeit der tragenden Holzstruktur ist durch eindringende
Feuchtigkeit stark gefdhrdet. Es ist daraufzu achten, dass das Flugzeug
keiner starken Feuchtigkeit, zum Beispiel Regen, ausgesetzt wird. Auch
auf Kondensatbildung durch wechselnde Umgebungsbedingungen sollte
geachtet werden.

Ist das Flugzeug feucht geworden muss unbedingt die Zelle gewissenhatt
getrocknet werden. Samtliches eingedrungenes Wasser muss entfernt
werden. Gegebenenfalls ist das Flugzeug in einem trockenen Raum zu
lagern.

Ausgabe: 01.03.2021 TMO
Anderung:
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Betriebshandbuch

Fig. 3-1 Ansicht der rechten Hohenruderhalfte

Ausgabe: 01.03.2021 TMO
Anderung:
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Flughandbuch Anhang 02-2021 Betriebshandbuch

1 Einfihrung

Der vorliegende Anhang 02-2021 filhrt ergdnzende Informationen,
Vorgaben und Beschrdnkungen zum eigentlichen Flug- und
Betriebshandbuch auf. Der Anhang besitzt dieselbe Giiltigkeit wie das
Basishandbuch. Die hierin aufgefiihrten Beschréankungen und Hinweise
miissen daher von der Besatzung und/oder dem Halter vollumfanglich
beachtet werden.

2 Betriebsgrenzen

Sofern nicht im Folgenden aufgefiihrt, gelten séamtliche Betriebsgrenzen
des Flugzeuges unverandert giiltig.

2.1 Betriebsarten

Abweichend von den Ausfiihrungen im Basishandbuch gilt die folgende
Beschrankung:

- Wolkenflug verboten

2.2 Zugelassene Manover

Abweichend von den Ausfiihrungen im Basishandbuch gilt die folgende
Beschrankung:

- Kunstflug einschlieBlich Trudeln verboten

2.3 Hinweisschilder

Das folgende Schild muss im Cockpit gut sichtbar fiir die Besatzung
angebracht sein:

Kunstflug, Trudeln und

Wolkenflug nicht zulassig !

Ausgabe: 01.03.2021 TMO
Anderung:
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risten
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Bolzen und Bohrungen sdubern und ein-
fetten,

Linken Fligel von der Seite her einfiihren
und in den Steckbolzen einstecken. Rumpf-
Fliigel in ungefahr normale Lage; nicht ver-
kanten,.

Hinteren Bolzen einstecken.

Rechten Fliigel einsetzen wie Punkt 2.

Die beiden konischen Hauptbolzen einstecken
(erst den unteren) und festschrauben. Durch

Riitteln des/ Fliigels wird das Festziehen er-
leichtert.

Hauptbolzen mit Fokkernadeln sichern.
Hintere Aufhiangebolzen mit Sicherungshaken
sichern.

Querruder- und BE Ansechliisse verbinden und
mit Fokkernadeln sichern.

Hohenleitwerk aufsetzen, vordere Schraube

mit Schliissel festschrauben und mit Fokker-
nadel sichern. Beim Aufsetzen darauf achten,
daB der Ruderantriebshebel einwandfrei einge-
fiihrt wird. Gefahr des Verbiegens des Stol-
stangenschwinghebels bei Gewaltanwendung.

Nach dem Aufsetzen des Hohenleitwerkes ist
die StoBstange fiir das Flettnerruder beim
Antriebshebel am Ruder mittels ‘Splintbolzen
Scheibe und Splint anzuschlieBens Beim Ab-
riisten hier wieder losen. Es wird empfohlen,
die StoBstange beim Strafentransport fest-
zubinden,




®
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2.2 Kontrolle

Nach jedem Aufriisten ist die, unter "Tdgliche
Kontrolle" auf Seite 13 beschriebene fberpriifung
des Segelflugzeuges durchzufiihren, '

2.3 Abriisten

Punkt 1 - 8 (Aufriisten) in umgekehrter Reihen-
folge. Anschliisse wieder einfetten.
Rostgefahr!

Achtung ! Vor dem lLosen der Querruderan-—
schliisse

die Querruder durch Klemmen festlegen.Anderen-
falls besteht die Gefahr, daB /die Querruder-
StofBstange den Hauptholm beschiadigt.

2.4 StralBentransport

Die Konstruktion einen Segelflugzeugtransport-
wagens ist eine Sache fiir sich und kann hier
nicht in allen Einzelheiten besprochen werden.

Die Fa. Schleicher stellt Zeichnungen von be-
wihrten Anhiéngern gerne zur Verfiigung.
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2.9.Wartung und Pflege

2.5.

1.Thigliche Kontrolle:

Die tégliche Kontrolle ist vor dem 1.Start jede
Tages und nach jeder Montage des Segelflugzeuge

durchzufiithrens

1.

6.

Te

Kontrolle aller Montageverbindungen auf ein-
wandfreie Verbindung und Sicherung.
Fremdkbrperkontrolle

Kontrolle der Funktion und Freigingigkeit
aller ‘Ruder, der Bremsklappen, der Trimmung
und der Sclileppkupplungen.

Kontrolle des Verschlusses aller Kontroll-
deckel

Kontrolle der Fahrtmesseranlage auf Funktion
und DPichtheit, Instrumente auf Funktion,
Stat. Druckéffnungen auf Sauberkeit.
Kontrolle der Ruderlager und Antriebe auf
Festsitz und Géngigkeit.

Sichtkontrolle des gesamten Segelflugzeuges
von auBen auf Risse in der Beplankung und
Bespannung, Faltenbildung und Verformungen
Festsitz von Fliigel und Leitwerk, Verschleif
und Festsitz der Haupt- und Spornkufe.
Kontrolle des Reifendruckes: 3 bar

Kontrolle der Oberfléche auf Sauberkeit,/

Kabinenverglasung auf Durchsichtigkeit.

Q & 10RAK



2.

Die folgenden periodischen Kontrollen
bzw. 250 und 500 Landungen, je nachdem
Jedoch einmal jihrlioh durchgzufiihren:

45-K 13 Betriebshandbuch
Des

.Periodische Kontrollen: g

sind alle 50 u, 100 Betr.Stund
was friher eintri$t, mindeste

fd.
r.

Art der Kontrolle

50 std Jioc
brw. BHOC
P50 Lag Jyat

Rumpf's

Uffnen aller Zugangsdeckel,Abdeckungen,.— ‘una.
Sitzbretter,etc.
Demontage des Segelflugzeuges;

Kontrolle der Rumpfstruktur:
Beschlidigungen,eingedrundene Feuchtigkeit,Korrosion,
Fremdkbrper,Durchlissigkeit der Entwiisserungslbcher,
gelbste Leimverbindungen,Innen- und AuBenkonservierung

Kontrolle der Tragfliigel- und Leitwerksanschllsse
auf Risse,Feutsitq.Korroainn.KonBervierung.Sicherung.
Kontrolle des Bolzenspieles;

Kontrolle sller Bonstigen Beschllige:
Riose,Fostsitz.xorroaion.Honaervierung.Sicherung:

Kontrolle der Handsteuerung:
Beachédigungen.Spie].Seilspannungen.Sicherung sller
Anschliisse,

VerschleiB aller Teile,. - P P R L ¢
Lagerung,. - - Ye,Schmierung,Céngigkeit,

Alle Teile suf Risae,xorrosion.Konservierung,
Gleitfiihrungen »—- Abniitzung;

Kortrolle der FuEsteuerung:
Beuchidigungen,ﬁpiel.5eilapannungen.5icherung aller
Anschliisse,

Festsitz der Pedallagerung,Funktion und £icherhsit
der Pedalveratel]nng.?reigﬁngigkeit,Seilverachleiﬂ,
Seilrollen auf Lagerung,fillenprofil,Schmierung,
Gangigkeit,

Alle Teile auf Risse,Korrosior,Konservierung,
Gleitfiihrurgen auf Abniitzung;

Kontrolle der Schleppkupplungen und Ausloseziige:
Festsitz der Kupplungen,richtiger Anschluf,Sauber-
keit,Federbriiche,richtiges Schliefern,

Seilziige aul Verschleif,Korrosion,

feilrollen auf Lagerung,Rillenprofil, Schmierung,
Cérgigkeit,Anechliisse auf Sicherung,

Laufzeit der Schleppkupplungen ( 3 Jahre,20C0 Starts

Kontrolle der Trimmeinrichtung:
heschiadigungen,Spiel,Seilspannungen,Sicherung aller
Anschliisse,

VerecrhleiP Vimen Varvrarinr Vorcevruviprenpe.
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Lfd
Nr.

Art der Kontrolle

50 5td 100 Std.
bew. 500 Ldg.
250 Ldg {jihrlich

Kontrolle der Bremsklappen .- - ' = Antriebe:
Beschlidigungen,Spiel,. - -. -ySicherung sller
Anschlilsse,

VerschleiB eller Teile,” S e e
Lagerung, .. - -3..Schmierung,Glngigkeit,

Alle Teile auf Hiuae.Korroaion.Konuervierung.
Gleitfilhrungen auf Abniitzung,Verriegelungsmechanismus

Handkrifte;

10

Kontrolle des Fahrwerkes: .
Reifen Zustend,Reifendruck,Bremse auf Furktion,
Sicherung &ller Anschliisse,

Lagerung,Schmierung,Bremse auf Abniitzung,Radkasten
auf Sauberkeit,Dichtheit,Festsitz,

Federung auf Wirksamkeit und VerschleiB,

Eufe / Spornkufeée auf Befestigung,Federung,Abniitzung;

1

Kontrolle der Bordaugriistung:

Instrumente auf Besch#digungen,Zeigerstellungen,Farb-
markierungen, Bohenmesser QNH und QFE-Einstellung,
Zustand der MeBstellendffnungen wie Pitot,Statik,etc.
Pitot- und Statikanlage auf Dichtheit,
Funkausrilstung,Sauerstoffausriistung,Crash-Sender auf
Funktion,Festsitz und Laufzeit,

Sonstige Einbauten wie luagleichsgef&ﬂe,Bordbatterle.d

etc. auf Funktion und Festsitz,
Vorhandensein aller Hinweisschilder entspechend Hand-
buch,

Anschnallgurte auf Zustand,Laufzeit,AnschluB,Sicher~
ung,Sitze auf Zustand,Befestigung,Behinderung der
Steuerung,Sitzverstellung auf Funktion und sicheres
Einrasteny

12

Kontrolle der Kabinenhaube auf:

Beschadigungen,Risee im Glas,Sichtbehinderungen durch
Kratzer,blinde Stellen,etc.

HaubenverschluB auf Sicherheit,Festsitz aller Schar-
niere und Befestigungselemente,

Notabwurf auf Zustand,Sicherung und Funktionj

13

Kontrolle der Abdeckungen und Ubergangsverkleidungen:
Befestigungselemente und Verschliisse auf Sicherheitj

Tragfliigel:

14

Kontrolle der Tragfliigelanschliisse:
Risse,Festsitz,Bolzenspiel,Sicherung,Korrosion,
Konservierung;

15

Kontrolle der Fliigelstruktur:
Beschadigungen,Bespannung,beplankung auf Zustand,

Geléste'Leimverbindungen.eingedrungene Feuchtigkeit,
Innen- und AuBenkonservierung,Fremdkérper,

Fntwiseerurigsbohruneen auf Durchlissirkeit:
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Lfd
Rr.

Art der Kontrolle

50 sta| 10¢
bzw, | 50C
250 Ldg{jkn:

16

Kontrolle der Querruder:
Beschidigurigen,Glingigkeit,Spiel - rmma

Antrieb auf Abniitzung,Risse,Verformung,.—

Lagerung auf Zustand und Schmierung,
Anschliiese auf Zustand,Spiel,Sicherung,
Querruderstruktur auf Beschlidigungen,eingedrungene
Feuchtigkeit,gelseste Leimstellen,Bespannung /
Beplankung auf Zustand,Innen- und AuBenkonservierung,
Entwiisserungslbcher auf Durchglngigkeit,
husgleichegewichte auf Festsitz und Zustand;

17

Kontrolle der Bremsklappen:
Henchﬁd!gungcn.Gﬁngigkeit.Spiel. T it
Verriegelung,

Lagerung auf Zustand und Schmierung,: 3
= | [T 5= ",Gﬁﬁgigkeitjnhtriebsgeslinge auf
Risse,Verformungen,Klsppenstruktur auf Zustand,
lose Leimverhindungen.Honservierung;

Leitwerk:

18

Kontrolle der Leitwerksanschliisse:
Riaae,Featsitz.Bolzenapiel.Sicherung,Korroajon.
Konservierung;

19

kontrolle der Leitwerksstruktur:
Beschédigungen,eingedrungene Feuchtigkeit,geldste
Leimverbindungen, Innen- und AuBenkonservierung,
bespannung,Beplankung auf Zustand,
Entwiisserungsl ocher auf Durchgéngigkedii,Fremdkdrper;

20

rontrolle des Hohenruders:
ienchﬁdigungen.Ghngigkeit,Spiel,Seilapunnnngen,

Antriebe suf Abniitzung undkisse,Anschliisde auf
Zustand und Sicherung,Spiel ,Lagerungen auf Zustand
und Schmierung,Trimmruder auf Festsitz,Antrieb,
Spiel ,Ausgleichgewichte auf Fesisitz und Zustandsg

21

kontrolle des Seitenruders:
Beachﬁdigungen.Ghngigkeit.Spiel,Seilapannungen,

hntriebe auf Abniitzung und Risse,Anschlilsse auf
Zustand,Sicherung,Spiel,
legerurg auf Zustand und Schmierung;

22

hontage des Segelflugzeuges;

23

24

Kontrolle der keibungskréfte in den Huderantrieben,
kontrolle der Ruderausschlige,FKontrolle der
Bremsklappenverriegelungskraft laut Flughandbuch;

teachtung - und Durchfithrung aller L™t und Techn.vitt.
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‘2{5.3. Pflegearbeiten:
Feuchtigkeit ist der groBte Feind eines Holz-

flugzeuges. Auch der Stahlrohrrumpf soll gut
trocken gehalten werden. Immer dafiir sorgen

daB kein Wasser im Inneren stehen bleibt, Bei
Verdacht auf eingedrungenes Wasser daher Rumpf
und Fliigel in trockenem Raum lagern und tdglich
wenden. Besonders gefédhrdet ist das Flugzeug
auf offenem Transportwagen. Auf alle Fdlle muB
dafir gesorgt werden, daB durch Abdecken der
Stirnseite der Fliigel kein Spritzwasser an die
Fliigelwurzel gelangt.

Auch durch Spritzwasser komnen erhebliche Mengen

Feuchtigkeit in das Innere /des Flugzeuges gelang

9.5.1986_
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Starke Sonnenbestrahlung schadet der Lakierung,
deshalb sollte das Flugzeug nicht mehr als niotig
der Sonne ausgesetzt werden. Die Behandlung der
Lackierung mit cuten lLackpflegemitteln- erhdht

die Dauerhaftigkeit des lLackes und verbessert

die Oberflache, ein wichtiger Faktor fiir Flug-
leigtungen. Hierbei ist es nicht das Wichtigste,
dall dérsLack schon glanzt, sondern dall alle Un-
ebenhedi ten, sowie Staubkiornchen, Schmutzspritzer,
Insekten’ usw. entfernt werden.

Abkleben/der Spalte und Schlitze mittels Klebe-
band bringt ebenfalls einen Leistungsgewinn.

Die Haube darfsnicht abrgeklebt werden, da sonst
der Rettungsabsprung erschwert wird.

Reinigung der.Plexiglashaube nur mit Plexipal
und Plexiklar. Notfalls Wasser. Weiches Tuch
(Handschuhstoff). Keinesfalls mit hartem Tuch
trocken auf Plexiglas reiben. :

Schmierung der lLagert

Die Kugellager sind, soweit mioglich, abgedeckt
und erfordern deshalb normalerweise langere Zeit
keine besondere Pflege. lediglich die Lager der
Fligelwurzel, wo die Montageverbindungen keinen
einwandfreien Schutz zulassen4 miissen bei Ver-
schmutzung mit Benzin ausgewéschen und neu einge-
fettet werden,

Die Fettschmiernippel der Pedallager und des
Hohensteuerstollstangenschwingers an . der Seiten-
flosse werden etwa alle 25 Flugstunden abge-
schmiert.

Die Ruder und sonstige Gleitlager werden bei der
jahrlichen Uberholung auseinandergenommen, ge-
saubert und neu eingefettet.
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Die Bodenkupplung ist besonders der Verschmutzung
ausgesetzt und erfordert héufiges Saubermachen
und Olen.

Wenn viel auf stark steinigen oder sandigen
Plitzen geflogen wird, ist es ratsam, die Kufe
durch ein unten angeschraubtes etwa 1 mm starkes
: Stahlblech zu schiitzen. Die Spornplatte ist bei
Verschleill rechtzeitig durch Aufschweéiflen eines
2 mm starken Stahlbleches zu verstiarken. Der
Sporn wird zu diesem Zweck abgeschraubt.

Die Druckentnahmeof fnungen fir die Instrumente
zum Rumpf werdeén beim Transport und bei léngerem
Abstellen mit Klebeband abgeklebt. Wiahrend lén-
gerer AuBenbetriebsetzung ist es am besten, die
Instrumente ganz auszubauen und in einemtrockenen
Raum zu lagern. Beim Wiedereinbau richtig an-
schlieBen!

Die Anschnallgurte sind laufend auf Anrisse,
Stock- und Roststellen zu priifen,

2.6 {iberholen

Die Schleppkupplungen miissen alle 2000 Starts
oder—f—dehre ausgebaut werden und dem Hersteller-
werk zur Uberholung eingesandt werden. .

Die Seile der Seitensteuerung sind ‘zu erneuern,
sobald sich an den Laufstellen Abnutzungser-
scheinungen bemerkbar machen, nicht erst wenn
die Drihte halb durchgeschliffen sind.

Solche Seile brechen bei der geringsten Bean-
spruchung.
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Reparatur

Alle griBeren Reparaturen und Uberholungen
miissen in der Herstellerfirma ausgefiihrt
werden. In Zweifelfdllen gibt die Firma
Schleicher Auskunft.

Finstelldaten
(sh, auch Musterblatt)

Die Einstell- und Schrankungswinkel sowie
Ruderausschlige sind dem Ubersichtsblatt zu
entnehmen. Bei Reparaturen ist darauf zu
achten, dafl die Toleranzen eingehalten
werden.

Durch die besondere Kinematik der Steuerung
wird der Querruderausschlag vom Hohensteuer
beeinflufit. Bei normaler Kniippelstellung
miissen die Querruder normal stehen. Bei ge-
zogenem und gedriicktem Kniippel sind sie et-
was hochgezogen.

Die Steuerungs- und Bremsklappenbetédtigung
haben Anschlidge.

Seitensteuer:Fester Anschlag hinten am unteren

Seitenruderlagerbock.

Quersteuer:

Fester Anschlag an zwei Hartholzbrettchen
unter dem vorderen Sitz.

Hohensteuer:
Nach hinten: Fester Anschlag an der
vorderen Sitzkante.

Nach vorne: Anschlag am Bodenbrett

BK-Betédtigung:

Nach hinten: Verstellbarer Anschlag an der
horizontalen hinteren Stofi-
stange, schldgt an Hauptspant.

Nach vorne : Fester Anschlag, Umlenkhebel
schldagt an Rohrstutzen.
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Gewichte und Schwerpunktlagen

Nach Reparaturen, nach Einbau zusitzlicher
Ausriistung, nach neuer Lackierung usw. ist
darauf zu achten, daB der Leergewichts-
Schwerpunkt innerhalb der zul. Grenzen
bleibt.

Fir folgende Leergewichte gelten die fol-
genden Schwerpunktlagen:

Leergewieht 280 290 300 310 320 kg

Schwerpunktl .max.545 535 525 516 508 mm
min.490 475 462 449 437 hinter
BP

Bezugslinie Sehne Rippe 3 horizontal

Bezugspunkt (BP) Fligelvorderkante Rippe 3

Wenn die Grenzen des Leergewicht-Schwerpunktes
eingehal ten werden, ist gewdhrleistet, dal

im Rahmen des angegebenen Beladeplanes auch
die zulassigen Grenzen des Schwerpunktes im
Fluge (Fluggewicht—Schwerpunkt) eingehal ten
werden. Die Schwerpunktlage im Fluge hat
grollen EinfluB auf die Flugeigenschaften.
Deshalb ist der Einhaltung der vorgeschriebe-
nen Grenzen griofite Beachtung zu schenken.

Ergdnzung zum Beladeplan

Bei sehr leichten Piloten im'worderen Sitz
ist zusdtzlicher Ballast notig: Es wird da-
rauf hingewiesen, dall dieser Ballast unver—
riickbar zu befestigen ist um ein evt.
Blockieren der Steuerung zu verhindern.

Es wird empfohlen sich ein Bleikissen nach
untenstehender Skizze zu beschaffen.

Daerewicht des Ballastkissens sollte 10
oder 15 kg sein. Dieses Gewicht ist bei der
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Benutzung des Trimmplans entsprechend zu be-
riicksichtigen,

Kraftiger Planenstoff.
Groflefan, Sitz Etwa 4 mal absteppen.
anpassen Mit Bleischrot od. Bleiblech-

streifen fiillen.
e ke

Gurtband zum Einhaken Kridftiges Gurtband

an den Sitzecken. zum Festbinden am
Stahlrohr /bezw,
Bauchgurt =

2.11 Anlagen

1, Ubersichtsblatt

2. Wigungsblatt

3. Schmierplan

4. Montageanweisung Hiohenleitwerk
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Hohenruder-

Montage ==
der Segelflugzeuge

Ka 2b, Ka 6, Ka 7,

Ka 8 und ASK 13,

Beim Einfiihren des Hiohenleitwerkes in
die hinteren Augenbolzen darf das Hihen-
ruder nicht nach unten hingen, sondern
mull. hochgehalten und das Kugellager

des Segmenthebels in den U-Fihrungs-
beschlag eingefuhrt werden! -

Hohenruder

Steuerkniippel hochhal ten

ziehen o~
e

U=Fiithrungsbeschlag mit Kugellager
ist eingesetzt,

vl .
uuhenruder— Segmenthebel mit Kugellager
Stolistange verbogen sitzt nicht im U-Fihrungsheschlag

Gilges
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Binfacher Kunstflug:

Nehen Trudeln kionnen folgende Kunstflug-
figuren geflogen werden:

lLooping

Turn

lazy Eight

l.ooping: Eifileitungsgeschwindigkeit
1300~ 160 km:h,

Turn: Einleitungsgeschwindigkeit 160 - 170
km'h. Im/Steigflug bei etwa 100 km/h
muB voll Seitenruder und etwas
Gegenquerruder gegeben werden,

lazy Eight: Geschwindigkeit im Kreuzungs-
punkt 150 = 160 km/h.
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ANLAGE
zum Flug- und Betriebshandbuch ! OF - 15¢
Segelflugzeugmuster: AL- 1K 13
Rﬁatgawiehtl Zuladung Fluggewicht !Insunn Datum
k2 kp o
10} W3 3
st b o | 2 P
cht‘f /6 aé,.da(f
36,4 | M5 8 |1 qppeicape

Moot

A 1144 %/6@07"1-—-
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ANLAGE -2 =

Zum Flug- und Betriebshandbuch OF = 5358
Segelflugzeugmuster ' ASK 13 3

| Trimmplan oc /
l Mindestzuladung im Sitz
' (fehlendes Gewicht durc

" Trimmplan € - 5359
: einsitzig miutzig
Mindestzuladung im vorderen Sitz’ &5 I!p 65 ke

(fehlendes Gewicht d.ren Ballat im Sitz erginzen) i
100 ke 100 kP

i

Héchstzuladung: vorderer Sitz

K HM)sis 2 Vs (S, 65 kp
AK Do amined Miwe? baciph A Aedkp 453,.(,475 'qu

Ae.E. Ja
Ein gleicher Trimmplan ist im Fuhrerri&m i l

des Segelflugzeuges im Blickfeld des Piloten
anzubringen und stets in lesbarem Zustand

zu erhalten.
MA L. BOLA DG //éo,F, Sivke TRINTPAR,

| 13. 1. 1987 | 4403 200f | Ate5 Donff
i 1 A6 $F R

|

¢
rijoku, Sitz ! o = g W AT
Gepiick f 4 kpi - kP | g

' zusammen nicht mehr als ' /100 kp} 163 kghgmgf’

A, |f ng Oppelmayer |
L%-@' ‘T‘,ﬂl\ s‘é& %ﬁ i’U“ %" (’éz’?m“] /7

F
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1 / €. % puftfahrt’Bundesamt 3300 Braunschweig, den 2.10.91 28
} \i Flughafen .
-303 - ] ﬁ 4 4 %d. ﬂ
VX 3
Durch diase l!ﬂ‘...ll\l'hﬂ unterrichtet &ie¢ das LBA vorab Ober den Inhalt einer mtmunuumu' (LTA
:::d.l Text demnlichst in dan Nachrichtan fir Luftfshrer, Teil 1I (NfL II) rechtsverbindlich beXarmtgemacht e

! LUPTTUCHTIGKEI TSANWET SUNG

| Hach § 14 der Batriebsordmmg fir Luftfahrtgerit wird nachstanends LufttOchtigkeitaarveinmyg (LTA) arlsssen.
l Bin durch ale betroffenss Luftfahrtgerit darf nach dem in der LTA angegebenan Tarmin, suSer f0r Zuwecke de

Nachprdfung mur in Betrisb genommen werden, wemn dias angacrdneten Malnanman ordrmungsgendl durehquidhrt worde
sind.

91-173 Schleicher

24. thober 1991

(‘ Gerlte-Hr. 267

) AS-K 13 -

() A: von Werk-Nr. 13000 bis 13688 @GfL-M‘— 15 63% 9C 535")
B: alle Werk-Nummern

; Die nachstehend bezeichnete Technische Mitteilung des Herstellers gibt=Anles, ein
| Lufttiichtigkeitsanweisung mit der folgenden Nummer bekanntzugeben. -

| LTA-Nr. Betrifft Technische Mitteilung Ma@nahmen und Fristen
, des Herstellers n =
91-173  Bremsklappen- Schleicher ASK 13 Gem¥8 den Angaben in der
Steuerung, ™ Nr. 14 vom 27.09.91 Technischen Mitteilung
Lagerblicke und A: bei der nichsten Jahres-
Verriegelung nachpriifung, spitestens
- RiB- und Bruch- ] sum 31.03.92
bildung B:ybei jeder,Jahresnachprii~
- {iberprifung u. fung (dazu siehe Punkt
A Reparatur 4 der TH)
- ~ Binstellung der
) Verknieungskraft ¥

Die Technische Mitteilung wird hiermit Bestandteil dieser I.utttﬂchtigkeitudhhunq.

{thrun i :
Die Mafnahmen kSnnen von einer sachkundigen Person durchgefthrt werden und sind von eipes
dazu berechtigten Priifer zu bescheinigen. Die Vorschriften {ber die Filhrung der
Betriebsaufzeichnungen gemis § 15 der Betriebsordnung £0r Luftfahrtgerit sind zu beachten.
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BLATT: asx 13 Alessruler Schiskcher
2 vou 2 Technische Nikteiluoy Segeifiugoeugheu
Pr. 14 0-8416 Poppenhausen .

3.4 Es ist darauf m achten, dap dle Yerkwieung ajcht @berkniet: | 3 (LTA
das heift, nicht zu vait fher deun Totpunkt nach verme springl werd
und die Bremsklappen dadarch wieder ansfahren!

3,5 ple Betdtigungskraft, am yorderen  Bremaklapyen-iandbebel

= oben gemesaen, CO¢ Deide aremsklagpen zusammen, S0l ca.

| § daN micht Gbevachruitem.

ke de

3.6 Bremakl appen-Rickholfeder am vorderan Randhebel 3im Cockpit | : worde
viedsr befestigenl

4. Diese Tochmische Mitteilung ist als Anhang 1ins Flug- und

. Betriehshandbuch einzufdgen und im Berichtigungsstand eiazu-

“ . trageb.

5. Die Oherprifung der Lagerbdcke und Yerciegelungskeifte der
Premsklappen-Steteruny oach den Aagnahmen 1. bis 3. sind bei
joder folgendan labresmachprifung zu wiederholenl

Zelchnung:
eine
Hinvelse: Me Napaahmen Punkt 1. bis 3/ kOmmen von einer sachkmndigen Per-

son durchgeffihrt we~den wnd sind von oines dazy berechtigtea |

pefiter fir Luftfairtgerdt in den Prifunterlagen und im Bocdbuch

zn bescheinigen.

Pie Majnahwe Punkt 4. kana vom Flugzeughalter selbst durchge-

flhrt verden.

poppenbasaen, des 27.09.1991
ALBXANDER SCRLEICHER
cublil & Ca.
a G- Bende\§= .
= | e
{Lutz-Verner Jumtow) der
en.
Diese Technische Rittailung warde mi- Datum vom - durch das LuEttahbri-
- pddesant WHETREEMT: @ i o - n" Dkt j9gy 2o S ST
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Fax: 0043/22° "711102261 Vo,
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( 3 LOTE 2
Alassnder Schislober
BLATT: e ASK 13 Genbi & CTOuy
Lovow 2 T sche Hitteilwng D-8416 ;
_dr. 14 Papp
Gegenatand : Oberprifung der Lagerbdcke und Verriegeluagskrdile
der Dremsklippen-Steveruny
Betroflen: ASK 1), Gerite-Nr. 267,
A) Yon ¥erk-Nr. 1J000 bis 13689
B} alle Yerk-Nommern
’ pringl ichkeit: A&} Bis zu nicheten Jahresmachpr@fung, spitestens zun 31.93.92 .
8} |Bei jeder {folgenden Jabresmachpriéfung
Yorgang: Bel einigem Segelllugzengen vom WMuster ASK 13} sind die Lager-
bAcke der Bremsklappen-Steuwerung an  der Fllgel-Nurzelrippe ge-
prochen. Die Ursache dieser Briiche ist eine zu yrofie ¥erhnievage-
krait, dle durch falsches Eimatallen der Verkmieung in der Brema-
xlappen-Steuerung hervorgerufen wird.
Napnalmen: 1. ple bLagerbbcke der Bremeilappon-Steserung am den Flfige) -¥ur-

zalrippen wnd dio Wurzelripsen selbst sorgidltig auf Peschadi-
gungen. Risse etc. dberprifen. Im Zveifelsfall wup der Lack
am Lagarbock entfernt werdem. Die Briiche oind waistens am vor-
dersn Lagerbock wunten sufgetreten. Siebe hierzu Skizze unter
"zelchnomg:" auf Blatt 2 | o

Ferden an einem Lagerbock Beschidigungen gefumden, {st dieser
austutauschen, ist eine Wurzelrippe geschidigt. so mu} sis
repariert werden.

2. ple Yerknieungekraft, wie umtsr Punkt 3. angegeben, dberpri-
fen und gegebenenfalls elnstellen.

3. Sinstell-Ruweisung zur Breasklappen-Yerknisumg.

3.1 Bremaklappen-Rickholfeder aa vorderem Handlichel im Cockpit
LOpen.

et

1.1 Bremsklappen-Yerknieuny - rechts und 1inke Seite eimzeln -
einstellen, bls am vorderen Dremgklappen-fiandhebel oben ge-
measien, eine Xraft vom ca. 3 bis 4 da  ecreicht wird (Nej-
punktentfernung vom Drehpunkt des Bandhebels zum Griff
= 300 mm) .

3.3 Pie Anderung der Yerknieuny kanm durch dinein- oder Neraus-
dretien dar vVerstellkbpfe im Rompf erreicht werden. Ist eine
Elnstelluny auf diese Werte hiler micht mdglich, mlssen dis
Rnschlag-Xiotze im Fligel entsprechend anf- bzv. abgearbei-

‘_ tet werdon.

el
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LTA W ?i"?/x? fiir D- oppenhausen
|
Muster: i Ka 2 u. Ka 2B - O T e 4 TH-Nr. 11
i Kaé6, 6/0, 6B, 6BR, 6CR, 6B-S . . TH-Nr. 21
% ErRS " oaow s e e st e OUH=NE; 18
K8, K 8B, K SC o @ & el wneel e THONE. 23
LR R e R SRR sk T o R
i |1 e R R I P B 1, o S TS |
SRRASERTY Toa, wn B e S SN . 10
ASK 18, ASK 133 s ox w e e w o w, THENE. 6
Gegenstand: Héhenruder
A
i¥e| Betroffen: Ka 2, Gerdte-Nr. 140, alle Werk-Nrn.
i3 *( Ka 2B, _ Gerite-Nr. 203, alle Werk-Nrn.
(ﬁ%" 4 Ka 6, Gerite-Nr. 205, alle Werk-Nrn.

Zuwiderhondlungen verplichlen s

wetergabl\__de Verviellalhgung dieser Unter-

A Veraerioig und
w—gesiollel sowed Mmehl

salz Alle Rechte fur den Fall der Potent

oder Gebrauchsmusier-Eintrogung vorbehalten =

#ilung ivres inholts nichl
sdruckhch zugestonden

Dringlichkeit:

Vorgang:

Mapnahmen:

VVor‘dem nachgten Start

Ka 6/0, Gerate-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6B, - Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6BR, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6CR, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.

Ka 6BS, < Gerdte-Nr. 205a, Werk-Nr. E1
K7, Gerdte-Nr. 211, alle Werk-Nrn.
K8, Gerdte-Nr. 216, alle Werk-Nrn.
K8E, : 216, alle Werk-Nrn.
K8cC, . 216, alle Werk-Nrn.
K9, 221, Werk-Nr. 1
K11, . 668, Werk-Nr. V1
ASK 13, 267, alle Werk-Nrn.

~ ASK 18, 307, alle Werk-Nrn.

ASK.ISB Gegggb -Nr. 307, . alle Werk-Nrn.

Ein Segelflugzeug vom Muster K7 konnte bei einem Windenstart

nach dem Ausklinken des Schleppseiles nicht sofort in die

-Normalfluglage gebracht werden. Bei voll gezogenem Hohenruder

konnte nur das-linke H&henruder sinngemip betidtigt werden, das
rechte zeigte mnach unten. Ursac?e war eine geldste Leimung an

der Rippe 1 des Hohenruders, an  der. der Hohenruderbeschlag

befestigt Zist. Ahnliche Vorfdlle  fihrten bereits zur

- LTA 72 - T yom 09.02.72.

1. Hohenrudé&f=abbauen.

Priifen ob @ie Leimung zwischen' Rippe 1. und ~dem Sperrholz
der Rudernase bzw. dem Hdhenruderholm  in einwandfreiem
Zustand ist (siehe Fig. 1). Gleichzeitig diberprifen ob die
LTA 72-7 ~vom 09.02,72 frither schon einmal durchgefiihrt
worden ist-{betraf nicht K9, K11 u. ASK 18); wenn ja, damn
mup zur =Oberpriifung der Leimung =zuerst vorsichtig der
Bespannstoffstreifen abgeldst werden.
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Zuwiderhondlungen verpllichten i,
salz Alie Rechte lur den
oder Gebrauchsmusler

__da Vervellalhgung dieser Unler-
A® Vorwer 1q und Milledung ihres Inhalls nich!
Zgestoliel sawe miehl ausdruckiich zugestanden

etergab,

- M . 42 Alexander S&r:l’&lgi_char
1 .von 3 4"'9"99 Technische Mitteilung Segalflugzeugbau
LTA Ny 7L fir D-6416 Poppenhausen
i

Muster: foo Ka 2 m, Ka 2B . . . . 4 TH-Nr. 12
3 Ka 6, 6/0, 6B, 6BR, GCR GB S o » 'TM-Nr. 21
t Kty ¢ - e w & w a s TH-Nr: 18

Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

Mafnahmen:

VVor'dem néchgten Start

K8; K 83 K BC $a e w s e e THENE L A3
R . i SR R SRR e e B L i
i1 i e i Sy o AR <R ol - 0 e
BERSAR o TN W N0 a @ s e in cIN=NEy 12
RCKNIR ASK 18R < 5 & = 5ra sy & EE-Np. 6

Hohenruder

Ka 2, Gerdate-Nr. 140, alle Werk-Nrn.
Ka 2B, Gerdte-Nr. 203, alle Werk-Nrn.
Ka 6, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6/0, Gerate-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6B, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6BR, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.
Ka 6CR, Gerdte-Nr. 205, alle Werk-Nrn.

Ka 6BS, (Gerdte-Nr. 205a, Werk-Nr. E1
K7, Gerdte-Nr. 211, alle Werk-Nrn.
K8, Gerdte-Nr. 216, alle Werk-Nrn.
K8E, Gegate-Nr. 216, alle Werk-Nrn.
K8C, Ge <Nr. 216, alle Werk-Nrn.

“ K9, e Werk-Nr. 1
K11, Wetk-Nr. V1
ASK 13, alle Werk-Nrn.

< ASK 18, alle Werk-Nrn.

s ASK.18B Geg??é Nr. 307, _.alle Werk-Nrn.

: i

Ein Segelflugzeug vom Muster K7 konnte bei einem Windenstart

nach dem Ausklinken des Schleppseiles nicht sofort in die

-Normalfluglage gebracht werden. Bei voll gezogenem Hohenruder

konnte nur das-linke Hohenruder sinngemip betatigt werden, das
rechte =zeigte nach unten. Ursacpe war eine geldste Leimung an

der Rippe 1 des Hoéhenruders, der der Hoéhenruderbeschlag

befestigt &st. Khnliche Vorfille fihrten bereits zur

LTA 72 - 7 vom 09.02.72.

1. Hohenrud&i=abbauen.

Prifen of“die Leimung zwischen' Rippe 1 und dem Sperrholz
der Rudernase bzw. dem HOhenruderholm  in einwandfreiem
Zustand ist (siehe Fig. 1). Gleichzeitig diberpriifen ob die
LTA 72-7 vom 09.02.72 frilher schon einmal durchgefthrt
worden ist (betraf nicht K9, K11 u. ASK 18)¢ wenn ja, damn
mup zur =Oberpriifung der Leimung zuerst vorsichtig der
Bespannstoffstreifen abgeldst werden.
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salz Alle Rechie
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Material u.
Zeichnungen:

punktlage:

BLATT:
2 yon 3 Technische Mitteilung Segalflugzeugbau
flir Muster siehe Bl.1 D-6416 Poppenhausen
Fiq. 1

Masse und Schwer-

ca. 30 mm breit

=
2. Wird eine fehlerhafte Leimung testgestel%ist die Rippe 1
auszubauen und neu anzuleimen.
Hierbei empfiehlt es sich, das erste Feld%r Nasenbeplan-
kung ebenfalls zn erneuern. - =
7um besseren Schutz gegen Feuchtigkeit ist, wie in Fig. 1
dargestellt, @ber die Kante der Rudernase uad Rippe 1 ein
Bespannstoffstreifen (ca. 30 mm breit) zu kleben.

3. Die Mapnahmen Pkt. 1. und 2% sind bei jéder 3. Jahresnach-
priifung zu wiederholen.
Diese TM ist als Anhang in die Flug- und -Betriebshandbiicher
der angesprochenen Muster einzufiigen und im Berichtiqungs-
stand einzutragen. - .

—
Rippe 1 aus Vielschichtsperrholz, 15/mm dick—und Nasenbeplan-
kung aus - Sperrholz, 1 mm dick nach/ BIN L—182/183, Sorte 1/2
oder NL 9128, 6.1013. =
Zeichnung siehe unter Mafnahmen.

Eine Ermittlung der Massen und Schverpunki’.:lage ist micht
erforderlich.
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Alexander Schleicher

BLATT: ‘ GmbH & Co.
3 von 3 Technische Mitteilung Segalflugzeugbau
fiir Muster siehe Bl.1 D-6416 Poppenhausen
1 :
Hinweise: Die Mapnahmen 1. und 3. kénnen von einer sachkundigen Person—

durchgefiihrt werden. Die Mafnahme 2. ist von einer nach § 31
der Priifordnung fir Luftfahrtgerdt daflir anerkannten Stelle
durchzufithren. Alle Mapnahmen sind in den Prifunterlagen und
im Bordbuch von einem dazu berechtigten Prifer filr Luftfahrt-
gerdt zu bescheinigen

Poppenhausen, den 04.10.89
ALEXANDER SCHLEICHER
GmbH & Co.

i.A. %—M ;:7@ .
(L.-¥. Jumtow)

Diese Technische Mitteilung wurde mit Datum vom {7 (kt. 1989 durch das Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt:




Alexander Schleicher

Blatt
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1 von 2 Technische Mitteilung fur sw;?m:sggnm
Technical Note for D - 36163 Poppenhausen
Muster
Type:
Gegenstand: Inspektion des mittleren Hohenruderlagers
Subject Inspection of the central support of the elevator
Betroffen: Kab...4La..... Kennblatt Type Certificate LBA 205,
Applicability: Baureihen Variants Ka 6, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 6BR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-S
K8, . Kennblatt Type Cortificate LBA 216,
Baureihen Variants K 8, K 8B, K 8C
ASK 13 .......48% Kennblatt Type Certificate LBA 267
ASK 16 .. Kennblatt Type Certificate LBA 758
ASK 18 ..Kennblatt Type Cerlificate LBA 307,
Baureihen Variants ASK 18, ASK 188
Bei Ka 6: alle Werk-Nummem mit gedampften Leitwerk (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei den Ubrigen Typen;alle Werk-Nummenm.
All Ka 6 with fixed horizontal stabilizer (no all moving tails affecled).
Of the other types: All serial numbers
Klassifizierung:  Geringfugige Anderung
Classification: Minor Change
Dringlichkeit: Vor der néchsten Jahresnachprifung
Compliance: Before the next annual inspection
Grund: Bei einem Segelflugzeug wurde festgestellt, daB die Achse (A) des Héhenruderlagers lo-
Reason: se war. (siehe Fig. 1)

Fig. 1

Die Achse ist in einer Buchse gefuhrt. Durch ein Loch (B) in dieser Buchse ist sie festge-
schweilt. Diese Verbindung hat nicht mehr bestanden.

On one glider it was found, that the axis (A) of the central support of the elevator was loose. (sge
fig. 1). This axis is supported in a bushing. Through a hole (B) in this bushing, the axis is fastened.
by a weld. This welded connection did not exist any more




Blatt Alexander Schleicher

A S ‘GmbH & Co,
2 von 2 Technische Mitteilung fir Segem.,,mﬁ;bau
Technical Note for D - 36163 Poppenhausen

MaBnahmen: Das Hohenruder demontieren. Priifen, ob die Lagerachse (A) fest sitzt.

Action: Dabei sind zusatzlich auch die Bleche des Lagerbocks rund um die Schweilnéhte (C) auf
Risse zu prifen (mindestens mit einer Lupe 10facher Vergroferung).
Gegebenenfalls ist der Lagerbock zu ersetzen.
Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzuftigen und im Berichti-
gungsstand einzutragen.
Unmount the elevalor. Inspect the axis (A). t must have a firm seat.
At that occasion, the sheet metal of the support is to be checked for cracks around the welds (C) (at
least with a 10x magnification loupe).
When indicaled, the support must be replaced.
This copy of the Technical Note must be inserted in the Flight and Operations Manual of the re-
spective glider as an annex, and a comesponding entry must be made into the *Amendments lo the

Manual®
Material und Falls Ersatz bestellt werden muB, lauten die Bestellnummern:
Zeichnungen: Kag L-205.33-U170, Mittleres Hohenruder-Lager
Material and K7 L-214.33-U08, Mittleres Hohenruder-Lager
' Drawings: K8 L-216.32-U08, Mittleres Hohenruder-Lager

ASK 13 130.33.0130, Mittleres Hohenruder-Lager

ASK 16 160.33.0005, Mittleres Hohenruder-Lager

ASK 18 L-307-33.0003, Mittleres Hohenruder-Lager

In case replacement must be ordered, the part -numbers are listed above

Masse und

Schwerpunktiage: Kein Einflu

Weight (Mass) not effacted

and Balance:

Hinweise: Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijahriichen Intervallen die Uberpri-
Notes: fung der Verleimung am Hohenruder verlangt (auBer ASK 16). Wir empfehlen diese MaR-

nahme bei jeder Durchfithrung der LTA 72/3 zu wiederholen.

Alle MaRnahmen sind von freigabeberechtigtem Personal entsprechend EU-VO.
2042/2003 Teil M / Teit 66 ' zu prifeniund in den Prisfunteriagen sowie im Bordbuch eine
Freigabe zu bescheinigen. Die Erganzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und
im Verzeichnis der Handbuchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfihren.

Al this opportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspection of the glue joints at
the elevator in 3-year intervals (with the exception of the ASK 16). We recommend to repeat this
action every lime the actions of AD LTA 72-7/3 are carmed out.

All actions are to be inspecled by certifying staff according to/Commission regulation (EC)
2042/2003 Part M / Part 66 %, and have to be certified in the sailplane inspection documents and in
the sailplane logbook. The amendment of the manual must be enltered.on the page ,Record of Re-
visions" and in the ,List of effective pages®, this can be done by the operator.

Poppenhausen, den 25.05.2010

Alexander Schleicher
GmbH & Ca.
A M. Ga—

(Michael Greiner)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 17.05.10 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10030052 anerkannt.
This Change has been approved by the EASA at the date of the 17.05.10 with the Minor Change Approval 10030052,

: Solange keine Festlegungen fur freigabeberechtigtes Personal fir Segelfi und Me gler getroffen wurden, gelten noch
die einschlagigen Vorschriften des Mitgliedstaates (§66.A.100).
As long as no provisions for certifying staff for saiiplanes and powered sailplanes were laid down, relevant legisation of the member
states is applicable (§66.A.100).




Alexander Schleicher

Blatt Technische Mitteilung fur GmbH & Co.
L Technical Note for Segelfiugzeugbau
D - 36163 Poppenhausen
Muste Ka2und Ka2b........cooccommnaic
Type: Kab ..
K7.
K8.
ASK 13.
Gegenstand: Uberpriifung des automatischen Hohenruderanschlusses
Subject Inspection of the automatic elevator control connection
Betroffen: Ka2........Kennblatt Type Certificate LBA 140,
Applicability: Ka2b ... ..Kennblatt Type Certificate LBA 203,
Ka6.... ...Kennblatt Type Certificate LBA 205,
Baureihen Variants Ka 6, Ka 6/0, Ka 6B, Ka 6BR, Ka 6C, Ka 6CR, Ka 6B-S
K7 ......cn........Kennblatt Type Centificate LBA 211
K8............Kennblatt Type Certificate LBA 2186,
Baureihen Vanants K 8, K 8B, K 8C
ASK 13.4..........Kennblatt Type Certificate LBA 267
ASK 18.... Kennblatt Type Certificate LBA 307,

Kiassifizierung:
Classification:

Dringlichkeit:
Compiiance:

Grund:

Reason:

MaBnahmen:
Action.

Baureihen Vanants ASK 18, ASK 18B
Bei Ka 6- alle Werk-Nummem mit fester Hohenflosse (Pendelleitwerk nicht betroffen).
Bei den (ibrigen Typen: alle Werk-Nummem.
All Ka 6 with fixed horizontal stabilizer (all flying tails not affected).
Of the othertypes: All serial numbers

Geringfiigige Anderung
Minor Change

Uberpriifung bei der ndchsten Jahresnachpriifung / Priifung der Lufttiichtigkeit, einfligen
dieser Technischen Mitteilung in das Flug- und Betriebshandbuch bis zum 31.12.2012.
Check duning the next @nnual inspection / airworthiness review, insert this Technical Note into the
flight and operation manual before 12.31.2012

Bei einer ASK 13 kam es wihrend der Startphase zu einem Problem in der Hohensteu-
erung. Nach der Landung konnte eine Fehistellung des automatische Hohenruderan-
schiusses festgestellt werden. Dies wurde vermutiich durch eine fehlerhafte Reparatur
im Bereich des Hohenleitwerks verursacht.

During take-off a problem occurred in the elevator control of an ASK 13. After the landing a mis-
alignment in the automatic elevator control connection was detected. This was presumably
caused by an incorrect repair at the area of the tailplane.

Nach Reparaturen im Bereich des Hohenleitwerks oder bei einer Jahresnachpriifung /
Prilfung der Lufttiichtigkeit sind folgende Prifungen durchzufiihren:

|m montierten Zustand wird das Héhenruder mit maximalen Ausschidgen zwischen bei-
den Anschlagen bewegt und das Kugellager zwischen den Fiihrungen beobachtet. Die-
ses Lager darf seine Position zwischen den Fihrungen nur geringfiigig verandem. Be-
wegt sich das Lager zwischen den Fiihrungen deutlich nach oben oder unten, solange
das Hohenruder bewegt wird, muss die Parallelogrammfiihrung entsprechend der
Technischen Mitteilung ,Automatischer Hahenruderanschluss® fir Ka2 und Ka 2b,
Ka 6, K7 und K 8 von 1961 iberpriift werden, Dieses Dokument ist in vollem Umfang
auch fiir die ASK 13 und ASK 18 anwendbar.

Zusatzlich ist die HéhenruderstoRstange zwischen der letzten Abstiitzung und dem au-
tomatischen Anschluss auf Geradheit zu priifen und gegebenenfalls auszutauschen.
Das Rumpfhinterteil auf verbogene Rohre priifen (auBer bei Ka 2, Ka 2b und Ka 6) und
eventuell die Einstellwinkeldifferenz messen. Dies kann auch ein Grund fiir eine Verén-
derung der Parallelogrammfiihrung sein.

Diese TM ist als Anhang in das Flug- und Betriebshandbuch einzufiigen und im Berich-
tigungsstand einzutragen.

After repairs at the area of the tailplane or during an annual inspection / airwerthiness review per-
form the following examinations:

In rigged condition move the elevator with maximum deflections between the stops and observe
the ball bearing between the guides. This bearing may only change its position insignificantly. Is
this bearing shifting up and down between the guides as long as the elevator is moved, the paral-
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Technical Note for Segelliugzeugbau

D - 36163 Poppenhausen

Material und
Zeichnungen:
Material and
Drawings:

Masse und
Schwerpunktiage:
Weight (Mass)

and Balance:

Hinweise:

Notes:

lelogram guide has to be checked according to the Technical Note “Automatic Elevator Connec-
tion Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6; K 7 and K 8. This document is alsa fully applicable for the ASK 13
and ASK 18.

Additionally the rear part of the elevator control rod has to be checked for ightn b 1

the last support and the ti ion and replaced where required.

Check the rear fuselage for bend tubes (not on Ka 2, Ka 2b und Ka 6) and measure the longitudi-
nal dihedral. This also might be a reason for an alteration of the paralielogram guide.

This copy of the Technical Note has to be inserted in the Flight and Operations Manual of the re-
spective glider as an annex, and a corresponding entry must be made into the “Amendments to
o eyl Oberkante Kugellager in etwa biindig mit
der Fiihrung!

Top edge of ball bearing almost flush with

Automatischer Hohenruderanschluss® fiir Ka 2 und Ka 2b, Ka 6, K7 und K 8 von 1961

Automatic Elevator Connection Ka 2 and Ka 2 B; Ka 6, Ka 7 and K 8 dated 1961

Kein Einfluss
not effected

Es sei dabei noch an die LTA 72-7/3 erinnert, die in dreijahrlichen Intervallen die Uber-
priifung der Verleimung am Héhenruder verlangt. Wir empfehlen diese MaBnahmen
ebenfalls bei dieser Uberpriifung zu beriicksichtigen.

Wo anwendbar miissen alle Manahmen mindestens von freigabeberechtigtem Perso-
nal entsprechend EU-VO. 2042/2003 - Teil M. A. 801 b) 1 oder c) geprift und in den
Priifunterlagen sowie im Bordbuch durch eine Freigabebescheinigung dokumentiert
werden. In Lindem, in denen dieses Regelwerk nicht anwendbar ist, sind die nationa-
len Regelungen zu beachten,

Die Ergénzung des Handbuchs ist im Berichtigungsstand und im Verzeichnis der Hand-
buchseiten einzutragen, dies kann der Halter durchfihren.

At this opportunity, we remind of AD LTA 72-7/3, which requires the inspection of the glue Jjoints at
the elevator in 3-year intervals. We recommend to consider this action as well during this inspec-
tion.

Where applicable all actions are to be inspected at least by certifying staff according to Commis-
sion regulation (EC) 2042/2003 - Part M. A. 801 b) 1 orc), and have 1o be certified in the sail-
plane inspection documents and in the sailplane logbook by means of an ‘aircrait certificate of re-
lease to service’. In countries where these rules are not applicable national Jations have to be
observed.

The amendment of the manual has to be entered on the page ,Record of Revisions” and in the
.List of effective pages", this can be done by the operator.

Poppenhausen, den 30.08.2012 Alexander Schleicher

GmbH & Co.

iA. (M. Heide)

Diese Anderung wurde mit Datum vom 03.09.2012 durch die EASA mit der Anderungsnummer 10041262 anerkannt.
This Change has been approved by the EASA at the date of the 09/03/2012 with the Minor Change Approval 10041262,




Alexander Schleicher Automatischer Segelflugzeugmuster
Segelflugzeugbau Hohenruderanschlub Ka 2 u. Ka 2 B; Ka 6;
Wwasserkuppe / Rhén Automatic Elevator Connection K 7und K 8

Mégliche Fehlerquellen im automatischen HéhenruderanschluB der Segelflug-
zeugnuster Sehleicher Ka 2 u. Ka 2 B; Ka 6; K 7 und K 8 .

Possible source of defect in the automatic elevator connection of sailplane designs Schleicher Ka 2 and
Ka2B;Ka6;K7and K8.

Auf diese Punkte ist bei der Stiick- und Nachpriifung besonders zuahten:
Watch particularly these items during final airwothiness or TC inspection:

1. Richtige Ausfiihrung: sz/ B a;u a,
1. Correct design:
b= b,

by darf bis zu 4 mm
~ gréBer als bq sein,
¥  keinesfalls kleiner.
| Wit Stechzirkel nach-
! mesgsen. Hierfir eine
Hylfte des Ruders ab-

MuB asuf Mitte sitzen
oder Kugellager
— mnehmen.

g —
etwas ti ]
—5_ b b, may be up to 4 mm longer

Must be right in the middle then b,, in no case shorter.
or ball-bearing slightly lower. Verify using dividers. Therefor
detach one half of the elevator.

Zin neuer Lagerbock
i "B" muB mit korrigier4
2. Ball-bearing located too far up: i i ten MaBen angefertigt
werden wenn die ange-
gebenen Abstiinde nich?
stimmen.

. Parallelogrammfilhrung stimmt nichts If the -given distances are not
3, Parallelogram guide incorrect: | correct, a new bearing bracket ,B"
with corrected dimensions has to
zZu eng , | beprepared.
too tight % K f :"
T ./ "‘ Léuft heraus bei Ausschlag
" Richtung driicken

Der umgekehrte Fall kann auch vorkommen, ist aber
weniger gefdhrlich.
The inverse case is possible too, yet less dangerous.

4. Der Anschlag der Hthensteuerung mul vorne am sitz erfolgen. Bel Anschlag
hinten kann die HShenruder-StoBstange durch die sehr groBe Handkraft
geknickt werden.

4. The limit stop of the elevator cantrol has to take place in front at the seat. If the limit stop takes place at the
rear, the elevator push rod may buckle under the high hand load.
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17 Einfiihrung

Der vorliegende Anhang 01-2021 fihrt ergdnzende Informationen,
Vorgaben. und Beschrankungen zum eigentlichen Flug- und
Betriebshandbuch auf. Der Anhang besitzt dieselbe Giiltigkeit wie das
Basishandbuch. Die hierin aufgefiihrten Beschrankungen und Hinweise
miissen daher/von der Besatzung und/oder dem Halter vollumfénglich
beachtet werden.

) 2 Hinweise zum Flugbetrieb

Sofern nicht im Folgenden aufgefiihrt, gelten samtliche Betriebsgrenzen
des Flugzeuges unverandert gliltig.

2.1 Schutz vor Feuchtigkeit

Die Festigkeit der tragenden Holzstruktur ist durch eindringende
Feuchtigkeit stark gefahrdet. Es ist darauf zu achten, dass das Flugzeug
keiner starken Feuchtigkeit, zum Beispiel Regen, ausgesetzt wird. Auch
auf Kondensatbildung durch wechselnde Umgebungsbedingungen sollte
geachtet werden.

Ist das Flugzeug feucht geworden muss unbedingtdie Zelle gewissenhaft
getrocknet werden. Samtliches eingedrungenes Wasser muss entfernt
werden. Gegebenenfalls ist das Flugzeug in einem trockenen Raum zu
lagern.
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)

1°  Einfiihrung

Zusatzlich zu den Vorgaben beziiglich Wartung und Instandhaltung im
Basishandbuch sind in den folgenden Kapiteln vorgeschriebene
Kontrollen festgelegt.

2 Lufttiichtigkeitsgrenzen

Mindestens einmal in den letzten 12 Monaten oder innerhalb der letzten
500 Starts ist eine Kontrolle des Hohenruders gemal Kapitel 3 des
,vodiegenden Betriebshandbuch durchzufiihren.

3 Kontrolle des Hohenruders

Es sind vermehrt Versagen. von Klebungen im Anschluss des
Héhenruders durch Alterung oder Uberlastung festgestellt worden. Da
dieser Bereich essentiell fiir die Sicherheit des Flugzeuges ist, muss die
Kontrolle mit groRer Sorgfalt durchgefiihrt werden.

Es sind die folgenden Schritte durchzufihren:

ik

Im montierten Zustand die/ zwei Hohenruderhalften unter
angemessener Last gegeneinander tordieren. Es darf keine
sichtbare Verformung im Bereich des Hohenruder-Anschluss
auftreten. Zusatzlich auf Gerausche achten, die auf eine
Strukturbeschadigung hindeuten kénnen:

Hoéhenruderhalften demontieren

Bespannstoffstreifen iber der Verkiebung von Rippe 1 und
Beplankung der Rudermnase entfernen (Holzstruktur nicht
beschadigent!)

Priifen, ob die Leimung zwischen Rippe 1 und dem Sperrholz der
Rudernase bzw. dem Héhenruderholm in einwandfreien Zustand
ist. Unter Verwendung einer Messerspitze oder einer Fiihlerlehre
an der Leimung kann der feste Sitz der Teile Uberpruft werden.
Die Priffung sollte zusatzlich auch von innen mit Hilfe eines
Spiegels oder Endoskops erfolgen.

Sind keine Beschadigungen an der Leimung festgestellt worden,
ist die Kante wieder mit einem Bespannstoffstreifen wie in
Fig. 3-1 dargestellt zu verschlieBen. AbschlieBend Wetter- und
Feuchtigkeitsschutz aufbringen (lackieren).
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Fig. 3-1 Ansicht der rechten Hohenruderhilfte
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